Projekt z dnia 30 wrzes$nia 2016 1.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA"

w sprawie szczegolowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania
techniczne pojazdéw”

Na podstawie art.86k ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Wymagania og6lne dla stacji kontroli pojazdow

§ 1. 1. Stacja kontroli pojazdow powinna by¢ oznaczona na zewnatrz, w miejscu widocznym,

szyldem barwy niebieskiej z bialymi napisami, zawierajacym co najmniej: kod
rozpoznawczy, okreslenie rodzaju i godziny otwarcia stacji kontroli pojazdow.
2. Jezeli stacja kontroli pojazdéow znajduje si¢ na zamknigtym terenie, to dojazd do niej

powinien by¢ oznaczony w sposob widoczny.

§ 2. Stacja kontroli pojazdow powinna posiada¢ co najmniej jedno stanowisko kontrolne do

wykonywania badan technicznych pojazdow, zwane dalej ,,stanowiskiem kontrolnym” oraz

2)

3)

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 12094).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu [...], pod numerem [...], zgodnie z
§ 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe
98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedur¢ udzielania
informacji w zakresie norm 1 przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoleczenstwa
informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z21.07.1998, str. 37, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 20, str. 337).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz.
700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 822 i1 970, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,
1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1830, 1844, 1893, 2183 12281 oraz 2016 r. poz. 266, 352 1 1250.



stanowisko do pomiarow akustycznych, zwane dalej ,stanowiskiem zewngtrznym”,
mieszczacym si¢ na zewnatrz budynku stacji kontroli pojazdow.

§ 3. Jezeli stacja kontroli pojazdow stanowi czg$¢ podmiotu prowadzacego takze inna dziatalnosé¢
1 nie znajduje si¢ w odrgbnym pomieszczeniu, to powinna by¢ na catej dlugosci stanowiska
kontrolnego oddzielona do sufitu stala przegroda budowlang lub trwata $ciana dziatowa.

W przypadku stacji znajdujacej si¢ w pomieszczeniu wyzszym niz okreslona w § 10 ust. 7,
wysokos¢ statej przegrody budowlanej lub trwalej $ciany dzialowej powinna wynosi¢ co
najmniej 2,5 m.

§ 4. Stacja kontroli pojazdow przeprowadzajaca badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 t i powyzej oraz przyczep przeznaczonych do laczenia z tymi
pojazdami powinna spelnia¢ wymagania dla stacji kontroli pojazdow przeznaczonych do
badan technicznych pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej powyze; 3,5 t oraz
posiada¢ wyposazenie kontrolno-pomiarowe odpowiednio do zakresu wykonywanych
badan technicznych oraz badanych pojazdow.

§ 5. Wjazd 1 wyjazd ze stanowiska kontrolnego powinien mie¢ nawierzchni¢ bitumiczna,
betonowa, kostkowa, klinkierowa, z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, wykonana
na dhugosci co najmniej:

1) 3,0 m - dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi
pojazdami,

2) 6,0 m - dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z
tymi pojazdami.

§ 6. Wykonujacy badania techniczne pojazdoéw diagnosta powinien posiada¢ identyfikator
osobisty zawierajacy co najmniej imi¢ i nazwisko, zdjgcie, kod rozpoznawczy stacji kontroli
pojazdow oraz numer uprawnienia diagnosty.

§ 7. 1. Na stacji kontroli pojazdow powinny znajdowac sig:

1) instrukcje obshugi urzadzen 1 przyrzadow stanowiacych wyposazenie stacji,
sporzadzone w jezyku polskim;

2) informacje dotyczace kryteriow oceny badanych pojazdow;



3) obowiazujace przepisy prawne okreslajace wymagania dotyczace warunkow
technicznych i badan technicznych pojazdow, zgodnie z zakresem przeprowadzanych przez
dang stacje¢ badan, wedtug wykazu okreslonego w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

4) kopia dokumentu panstwowego nadzoru budowlanego w sprawie pozwolenia na
uzytkowanie obiektu budowlanego, o ktorej mowa w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290 i 1165).

2. Dokumenty oraz pieczatki zwiazane z przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow

powinny by¢ zabezpieczone przed dostgpem 0so6b nieuprawnionych.

Rozdzial 2

Stanowisko kontrolne

§ 8. 1. Stanowisko kontrolne powinno znajdowac si¢ w pomieszczeniu stacji kontroli pojazdow,
ktérego wymiary i bramy: wjazdowa i wyjazdowa, z uwzglednieniem § 10, powinny by¢
dostosowane do wielko$ci badanych pojazdéw oraz przyczep przeznaczonych do laczenia z
tymi pojazdami.

2. Stanowisko kontrolne, z zastrzezeniem ust. 3, powinno znajdowa¢ si¢ w pomieszczeniu
przelotowym zapewniajacym jeden kierunek ruchu pojazdu.

3. Stanowisko kontrolne moze znajdowac si¢ w pomieszczeniu nieprzelotowym wytacznie
na stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, przy czym na stacjach upowaznionych do
przeprowadzania badan technicznych przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi
pojazdami dhugos$¢ stanowiska lub kanatu przegladowego powinna wynosi¢ co najmniej 12
m.

4. Stanowisko kontrolne sktada si¢ z:

1) poziomej powierzchni przeznaczonej bezposrednio do przeprowadzania badan
technicznych pojazdow, zwanej dalej ,,tawa pomiarowa”;

2) powierzchni roboczej;

3) powierzchni pomocniczej mieszczacej urzadzenia i przyrzady;

4) kanahlu przegladowego lub urzadzenia do podnoszenia calego pojazdu;



5) wyposazenia kontrolno-pomiarowego;

6) wyposazenia technologicznego.

5.Jezeli w sktad stanowiska kontrolnego wchodzi urzadzenie do podnoszenia calego
pojazdu, to powinno ono by¢ wyposazone w urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu, o
ktorym mowa w § 12 ust. 4 pkt 3.

§ 9. Podloga i $ciany stanowiska kontrolnego do wysoko$ci co najmniej 1,8 m, nawierzchnia i
sciany kanatu przegladowego oraz nawierzchnia faw pomiarowych powinny by¢ tatwo
zmywalne.

§ 10. 1. Dlugos¢ stanowiska kontrolnego mierzona na catej szerokosci tawy pomiarowej powinna
by¢ wigksza niz dhugos¢:

1) kanatu przegladowego, o ktérej mowa w § 12 ust. 1 pkt 1, o co najmniej 2,0 m albo

2) urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu, o co najmniej 1,5 m.

Jezeli sposob wykonywania badan technicznych pojazdéw, wynikajacy z rozmieszczenia
urzadzen 1 przyrzadow, wymaga wigkszej dlugosci, stanowisko kontrolne powinno by¢
odpowiednio dhuzsze.

2. Szeroko$¢ stanowiska kontrolnego mierzona na calej dlugosci lawy pomiarowej bez
powierzchni pomocniczych nie powinna by¢ mniejsza niz wymagana szerokos¢ tawy
pomiarowej powigkszona o szeroko$¢ powierzchni roboczych.

3.Po obu stronach tawy pomiarowej lub urzadzenia do podnoszenia calego pojazdu
powinna znajdowa¢ si¢ powierzchnia robocza o szerokosci co najmniej 0,7 m. Na
powierzchni roboczej nie moga by¢ zamontowane na state urzadzenia i przyrzady oraz nie
moga znajdowac si¢ elementy konstrukcji budowlanych. Dopuszcza sig, aby na powierzchni
roboczej znajdowaly si¢ dodatkowe kanaly do wykonywania badan technicznych lub
zamontowane byty elementy sktadowe urzadzen i przyrzadow, jezeli jest to wymagane ze
wzgledu na ich konstrukcje lub technologie wykonywania badan.

4. W przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia catego
pojazdu rozstaw krawedzi zewngtrznych powierzchni roboczych powinien by¢ nie mniejszy
niz:

1) 3,8 m - dla stacji kontroli pojazdoéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi

pojazdami;



2) 4,2 m - dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z
tymi pojazdami.

5. Powierzchnia pomocnicza stanowi pozostata czg§¢ stanowiska kontrolnego i jej taczna
szeroko$¢ na calej dlugosci kanatu przegladowego wynoszaca co najmniej 1 m powinna
umozliwia¢ rozmieszczenie urzadzen i przyrzadow.

6. Powierzchnia pomocnicza moze stanowi¢ wspolna czgs¢ sasiednich nieoddzielonych
$ciang stanowisk kontrolnych znajdujacych si¢ w jednym pomieszczeniu stacji kontroli
pojazdow.

7. Wysokos¢ pomieszczenia, w ktorym znajduje si¢ stanowisko kontrolne, w obszarze
wyznaczonym wzdhuz osi tego stanowiska na szerokosci co najmniej 3,0 m:

1) dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami nie powinna by¢ mniejsza niz:

a)3,3 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 4,6 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia
calego pojazdu w miejscu przewidzianym do podnoszenia calego pojazdu, a poza tym
miejscem wysoko$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 3,3 m;

2) dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 4,2 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 5,7 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia
catego pojazdu.

8. Wymiary bramy wjazdowej i wyjazdowej stanowiska kontrolnego nie powinny by¢
mniejsze niz:

1) 4,1 m - wysoko$¢ bramy; przy czym dopuszcza si¢ wysokos¢ 3,1 m dla stanowiska stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami;

2) 3,4 m - szerokos$¢ bramy.



§ 11. 1. Na stanowisku kontrolnym powinna znajdowac si¢ wyznaczona w sposob trwaly tawa

pomiarowa, spelniajaca nastgpujace wymagania:
1) szeroko$¢ taw mierzona migdzy krawedziami zewngtrznymi nie powinna by¢ mniejsza
niz:
a) 2,4 m — dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami,
b) 2,8 m - dla stanowiska stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdoéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami,
przy czym rozstaw krawedzi wewngtrznych powinien odpowiada¢ szerokosci kanatu
przegladowego, o ktorej mowa w § 12 ust. 1 pkt 2;
2) dlugos¢ taw nie powinna by¢ mniejsza niz:
a)5,0 m - dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami,
b) 8,0 m — dla stanowiska stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami,
przy czym powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ ustawienia na nich wszystkimi kotami kazdego
badanego pojazdu oraz umieszczania przed jego przednimi §wiattami przyrzadu do pomiaru
ustawienia i $wiatlosci Swiatel pojazdu.
2. Nawierzchnia taw pomiarowych:
1) powinna by¢ pozioma, przy czym dopuszczalne odchylenie od poziomu nie powinno
przekraczaé:

a) 3 mm/m - w odniesieniu do stanowiska stacji kontroli pojazdow,
przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5
t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 4 mm/m - w odniesieniu do stanowiska stacji kontroli pojazdow
przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowite]

powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami;



§ 12.

odchylenie od poziomu powinno by¢ zbadane na calej dlugosci tawy pomiarowej oraz
odpowiednio na szerokos$ci pomigdzy krawgdziami zewngtrznymi i wewngtrznymi kazdej
ze stron tawy pomiarowej;

2) na szerokosci czynnej rolek urzadzenia rolkowego do kontroli dziatania hamulcow
powinna by¢ odporna na $cieranie.

3. Urzadzenie do podnoszenia calego pojazdu moze stanowi¢ czgs¢ tawy pomiarowej albo
powierzchni roboczej, o ile odpowiada wymaganiom, o ktorych mowa w ust. 2.

1. Wymiary kanatu przegladowego powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) dlugos¢ mierzona na poziomie fawy pomiarowej pomniejszona o dtugos¢ schodow, o ile
znajduja si¢ na koncu lub poczatku kanatu, nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 6,0 m — dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdow o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami,

b)12,0 m - dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,

¢)18,0 m - dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami;

2) szeroko$¢ mierzona na poziomie tawy pomiarowej powinna miesci¢ si¢ w granicach:
a)od 0,6 do 0,9 m — dla stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania
techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do laczenia z tymi pojazdami,

b)od 0,7 do 1,0 m — dla stanowiska stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania
techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

3) glebokos¢ powinna wynosi¢ od 1,3 m do 1,8 m.

2. Wewnatrz kanatlu przegladowego powinny znajdowac si¢ przesuwne platformy lub state
boczne stopnie umozliwiajace diagnos$cie zajecie pozycji podwyzszonej.

3.Kanal przegladowy powinien posiada¢ odprowadzenie $ciekow do studzienki

bezodptywowej lub do instalacji technologicznej oraz mie¢ zapewniona wentylacje



nawiewna - nawiew czolowy lub boczny przy kanale dlugosci 6 m, nawiewy boczne - przy
kanatach dtuzszych.

4. Kanat przegladowy powinien by¢ wyposazony w:

1) oswietlenie zapewniajace:

a)$wiatto mozliwie rozproszone, oswietlajace miejsce pracy,

b)swiatlo skupione o bezpiecznym napigciu zasilania, kierowane w razie potrzeby na
elementy pojazdu;

2) potki wewnetrzne na narzedzia i klucze;

3) urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu co najmniej:

a)20 kN - w odniesieniu do stanowiska stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania
techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do laczenia z tymi pojazdami,

b)115 kN - w odniesieniu do stanowiska stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacej
badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

5.Projekt zalozen konstrukcyjno-budowlanych kanalu przegladowego powinien
uwzgledniaé mozliwo$¢ przeciazenia obrzeza lub odpowiednio podlogi kanatu cigzarem
przekraczajacym o 25 % nominalny udzwig urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu na tym
kanale.

§ 13. 1. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe stanowiska kontrolnego w stacji kontroli pojazdow
odpowiednio do badanych pojazdoéw, powinno obejmowaé co najmniej nastgpujace
urzadzenia i przyrzady:

1) urzadzenie rolkowe lub urzadzenie ptytowe (najazdowe) do kontroli dziatania hamulcow;
2) urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu;

3) przyrzad do pomiaru i regulacji ciSnienia powietrza w ogumieniu pojazdu,

4) przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci $wiatet pojazdu;

5) przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspotczynnika przepuszczalno$ci $wiatla;

6) miernik poziomu dzwigku;

7) dymomierz;

8) przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa;



9) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy;

10) urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu;

11) czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD;

12) wielosktadnikowy analizator spalin silnikow o zaptonie iskrowym;

13) op6znieniomierz do kontroli dzialania hamulcow;

14) zestaw narzedzi monterskich;

15) podstawowy zestaw przyrzadow mierniczych ogolnego przeznaczenia, zawierajacy co
najmniej:

a) stalowa tasme¢ miemicza o dlugosci 10 m,

b) suwmiarke z glgbokosciomierzem,

c) katomierz,

d) wyposazenie umozliwiajace uzyskanie cisnienia powietrza o wartos¢ 0,01 MPa, wraz z

manometrem pozwalajacym na odczyt danej wartosci,

16) przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu;
17) elektroniczny detektor gazow do kontroli nieszczelno$ci instalacji gazowej;
18) urzadzenie do kontroli skutecznos$ci tlumienia drgan zawieszenia pojazdu o

dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t;
19) komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie:
a) od 20 do 200 Nm dla podstawowych stacji kontroli pojazdow,
b) od 20 do 400 Nm dla okregowych stacji kontroli pojazdéw;
20) sprawdzian do oceny stanu technicznego urzadzenia sprzggajacego ciagnika
siodlowego;
21) urzadzenie do pomiaru nacisku két/osi w stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych
badania techniczne pojazddw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t*.
2. Dodatkowe wyposazenie kontrolno — pomiarowe niezbgdne do wykonywania badan, o
ktorych mowa w art. 86 ust. 2 pkt 4 1 86 ust. 3 pkt 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym:

1) przeno$ny komputer wraz z drukarka;

*) Wymagane dla okregowe;j stacji kontroli pojazdow od 1 stycznia 2023 r.
ymag



2) przenosny podnos$nik osi o udzwigu 115 kN lub urzadzenie do wykrywania luzow w
ukladzie zawieszenia — wykonane w wersji mobilnej;

3) opoznieniomierz do kontroli dziatania hamulcow;

4) miernik poziomu dzwigku;

5) przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego — pojazd przyczepa;

6) przyrzad do pomiaru ustawienia 1 §wiatloSci Swiatel pojazdu wykonany w wersji
mobilnej, pozwalajacy na wykonanie pomiaru ustawienia i $wiatto$ci §wiatet pojazdu
poza tawa pomiarowa stanowiska kontrolnego stacji kontroli pojazdow;

7) przyrzad do pomiaru ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu.

3. Stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéow moze by¢ dodatkowo wyposazone w

inne urzadzenia 1 przyrzady wykorzystywane do przeprowadzania badan technicznych

pojazdéw, o ile spetniaja one odpowiednie wymagania okreslone w ust. 51 10.

4. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe moze by¢ wspolne dla kilku stanowisk kontrolnych

jednej stacji kontroli pojazdow, o ile istnieje mozliwo$¢ wykonania badania technicznego
pojazdu.

5. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz inne wyposazenie stacji kontroli pojazdow,

okreslone w tabeli stanowiacej zatacznik nr 2 do rozporzadzenia, moze by¢

wykorzystywane do przeprowadzania badan technicznych pojazdow, jezeli zostalo poddane

ocenie zgodnosci, a takze posiada oznakowanie CE, jezeli jest ono wymagane przepisami o

systemie oceny zgodnosci.

6. Stacja kontroli pojazdéw powinna posiada¢ deklaracj¢ zgodnosci dla urzadzen i

przyrzadow, w stosunku do ktoérych jest to wymagane, sporzadzona w jezyku polskim.

Dopuszcza sig posiadanie deklaracji zgodnosci w innym jezyku wraz z jej thumaczeniem na

jezyk polski.

7. Wyposazenie wymienione w Ip. 2, 5-7,9-10, 12-15, 17 tabeli, o ktorej mowa w ust. 5,

moze by¢ wykorzystywane w stacji kontroli pojazddéw, jezeli speinia dodatkowe

wymagania, okre$§lone w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

8. Wyposazenie wymienione w Ip. 2, 6, 7, 9, 13, 17 tabeli, o ktoérej mowa w ust. 5,

wykorzystywane w stacji kontroli pojazdow podlega co dwa lata kalibracji wykonywanej

przez producenta, upowaznionego przedstawiciela producenta lub podmiot, ktory

potwierdzit swoje kompetencje w zakresie kalibracji wyposazenia o ktorym mowa w ust. 1



§ 14.

w jednostce akredytowanej w polskim systemie akredytacji w zakresie badan
wykonywanych na potrzeby wydania dokumentu o ktéorym mowa w ust. 9.

9. Potwierdzeniem spetnienia dodatkowych wymagan, o ktérych mowa w ust. 7, jest
dokument wydany przez jednostke akredytowana w polskim systemie akredytacji w
zakresie warunkow dopuszczenia urzadzen kontroli stanu technicznego pojazdow, ktory
potwierdza udzielenie certyfikacji na wyposazenie.

10. Wyposazenie o ktorym mowa w ust. 7 powinno by¢ wprowadzone do obrotu lub oddane
do uzytku w okresie waznosci certyfikacji przez posiadacza certyfikacji lub jego
upowaznionego przedstawiciela lub powinno by¢ bezposrednio oceniane przez jednostke
akredytowana w polskim systemie akredytacji.

11. Rejestr wyposazenia, ktore uzyskato potwierdzenie spetnienia dodatkowych wymagan,
o ktérych mowa w ust. 7, prowadzi Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

12. Wyposazenie wymienione w tabeli, o ktorej mowa w ust. 5, z wyjatkiem urzadzen i
przyrzadow, ktore podlegaja okresowej kontroli metrologicznej, okresowemu badaniu
przeprowadzanemu przez wiasciwy organ dozoru technicznego Ilub kalibracji, podlega
okresowej kontroli eksploatacyjnej.

13. Na stacji kontroli pojazdéw powinny znajdowac si¢ dokumenty z okresowej kontroli
eksploatacyjnej, metrologicznej, kalibracji i dozoru technicznego.

Wyposazenie technologiczne stanowiska kontrolnego powinno obejmowac co najmniej:

1) ogdlne oswietlenie elektryczne oraz punkty odbioru energii elektrycznej o napigciu
zapewniajacym prawidlowe dzialanie urzadzen i1 przyrzadow na stanowisku kontrolnym 1
napieciu bezpiecznym, z mozliwoscia poboru mocy wystarczajacej do zasilania
eksploatowanych urzadzen i przyrzadow;

2) instalacj¢ sprezonego powietrza o cisnieniu roboczym co najmniej 0,6 MPa, z
uwzglednieniem ci$nienia roboczego wymaganego do prawidtowego dziatania urzadzen i
przyrzadow stanowiska kontrolnego;

3) odptyw sciekow do studzienki bezodptywowej lub do instalacji technologicznej;

4) wentylacj¢ naturalna oraz mechaniczna nawiewno-wywiewna, zapewniajaca dodatkowa
awaryjng wymian¢ powietrza uruchamiana rg¢cznie, niezaleznie od tego stanowisko

kontrolne powinno by¢ wyposazone w alarmowy czujnik niedopuszczalnego poziomu



§ 15.

stezenia tlenku wegla, ktory automatycznie uruchamia tryb awaryjny wentylacji nawiewno
— wywiewnej na stanowisku kontrolnym oraz nawiewnej w kanale przegladowym;

5) indywidualne wyciagi spalin o wydajnosci dostosowanej do rodzajow badanych
pojazdoéw, wyposazone w koncowki umozliwiajace wykonanie badania kazdego badanego
przez stacje rodzaju pojazdu;

6) ogrzewanie pomieszczenia;

7) alarmowy czujnik nadmiernego stezenia LPG 1 CNG.

Na stacji kontroli pojazdow powinna by¢ umieszczona w widocznym miejscu co najmniej:
1) kopia zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
stacj¢ kontroli pojazdow;

2) tabela optat za badania techniczne pojazdéw, o ktorej mowa w przepisach w sprawie
wysokosci oplat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz
przeprowadzania badan technicznych pojazdow;

3) wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdu
podczas przeprowadzania badania technicznego, o ktdrym mowa w przepisach w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzordéw
dokumentow stosowanych przy tych badaniach;

4) wykaz diagnostow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow.

Rozdzial 3

Stanowisko zewngtrzne

§ 16. 1. Stanowisko zewngtrzne powinno znajdowaé si¢ na zewnatrz budynku stacji kontroli

pojazdéw i1 by¢ oznaczone liniami w sposob trwaty.

2. Wymiary stanowiska zewngtrznego nie powinny by¢ mniejsze niz:

1)8,5 m x 10,5 m - dla podstawowej stacji kontroli pojazdow;

2)8,5 m x 16,5 m - dla okrggowej stacji kontroli pojazdow.

3. Nawierzchnia stanowiska zewngtrznego powinna mie¢ nawierzchni¢ bitumiczna,

betonowa, kostkowa, klinkierowa, z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych.



Rozdzial 4

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 17. Do przeprowadzania badan technicznych pojazdow mozna wykorzystywaé wyposazenie
kontrolno-pomiarowe oraz inne wyposazenie znajdujace si¢ na wyposazeniu stacji kontroli
pojazdéw i dopuszczone do uzytkowania na podstawie dotychczasowych przepisow, jezeli
gwarantuja wykonywanie badan technicznych pojazdu zgodnie z przepisami w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach.

§ 18. Do stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania techniczne pojazdow przed 25
marca 2006 roku nie stosuje si¢ przepisoOw § 7 ust. 1 pkt 4 oraz § 12 ust. 5.

§ 19. Dodatkowe wymagania okreslone w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia dla przyrzadu do
pomiaru ustawienia i $wiatlosci $wiatet oswietleniowych oraz urzadzenia do wymuszania
szarpnie¢ kolami jezdnymi pojazdu stosuje si¢ dla nowo otwieranych stacji kontroli
pojazdéw po dniu wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia oraz istniejacych stacji
kontroli pojazdow w dniu wejscia w zycie niniejszych przepisdéw od dnia 20 maja 2023 r.

§ 20. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 r.”)

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA

% Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego
2006 r. w sprawie szczegdtowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow
(Dz. U. poz. 275), ktore traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzeni zgodnie z art. ... ustawy z
dnia ..... 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa

zdnia............ r. (poz....)

Zalacznik nr 1

WYKAZ OBOWIAZKOWYCH PRZEPISOW PRAWNYCH OKRESLAJACYCH
WYMAGANIA  DOTYCZACE WARUNKOW  TECHNICZNYCH I BADAN
TECHNICZNYCH POJAZDOW*)

1) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;
2) ustawa z dnia 21 kwietnia 2005 r. o zmianie ustawy o podatku od towaréw 1 ushug oraz o
zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 90, poz. 756);
3) przepisy w sprawie:
- warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
- wysokoSci optat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz
przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow,
- zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach,
- szczegotowego sposobu oraz trybu nadawania i umieszczania w pojazdach cech
identyfikacyjnych,
- badan zgodnosci pojazdow zabytkowych z warunkami technicznymi;
4) umoweg europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r., wraz z
zalacznikami.

*) Przepisy okreslajace wymagania dotyczace warunkow technicznych i badan technicznych
pojazdow zgodnie z zakresem przeprowadzanych badan stacja kontroli pojazdéw powinna
posiada¢ w postaci zbioréw Dziennikéw Ustaw, ich kopii lub elektronicznych wersji.



Zalacznik nr 2

TABELA WYPOSAZENIA KONTROLNO-POMIAROWEGO ORAZ INNEGO
WYPOSAZENIA STACJI KONTROLI POJAZDOW WYKORZYSTYWANEGO DO
PRZEPROWADZANIA BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW

Lp. Nazwa przyrzadu lub urzadzenia
1 Urzadzenie do podnoszenia:
a) catego pojazdu,
b) osipojazdu
2 Urzadzenie do kontroli dziatania hamulcow:

a) urzadzenia rolkowe,
b) urzadzenia ptytowe (najazdowe),
c) opoznieniomierze

3 Urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu

4 Przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu
5 Przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci §wiatet pojazdu

6 Miernik poziomu dzwigku

7 Dymomierz

8 Przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa

9 Przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania

hamulcem najazdowym przyczepy

10 | Urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu

11 Wielosktadnikowy analizator spalin silnikow o zaptonie iskrowym

12 Przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu

13 Urzadzenie do kontroli skutecznosci tlumienia drgan zawieszenia pojazdu o

dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t

14 Czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD

15 Przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspotczynnika przepuszczalnosci swiatta

16 | Elektroniczny detektor gazéw do kontroli nieszczelnosci instalacji gazowe;j

17 | Urzadzenie do pomiaru nacisku kot/osi w stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych
badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t

Objasnienie:
OBD IIVEOBD - poktadowy system diagnostyczny do kontroli emisji spalin.



Zalacznik nr 3

DODATKOWE WYMAGANIA DLA NIEKTORYCH PRZYRZADOW 1 URZADZEN

1
1.1.
1.1.

1.

a)
b)

STOSOWANYCH NA STACJI KONTROLI POJAZDOW

. Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcow

Konstrukcja:

Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw powinno:

a) sklada¢ si¢ z ponizszych zespolow:
- osobnej jednostki sterujaco-wskaznikowej,
- dwoch niezaleznie funkcjonujacych zestawow rolek napedowych do pomiaru sity

hamowanial),

- miernika nacisku na pedat hamulca,
- miernika ci$nienia powietrza w pneumatycznych uktadach hamulcowych?,

b) zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednoczesnie obu kot i osobno dla kazdego kota tej
samej osl,

c) zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednocze$nie z pomiarem nacisku na pedal hamulca
lub cisnienia powietrza w pneumatycznym uktadzie hamulcowym,

d) zapewnial rejestracje zalezno$ci sit hamowania od nacisku na pedat hamulca lub od
cisnienia w sitownikach pneumatycznego uktadu hamulcowego,

e) zapewniaé, w zaleznoS$ci od przeznaczenia, kontrolg dziatania hamulcéw pojazdow o
nastgpujacych parametrach:

- motocykle: nacisk kota - co najmniej 5 kN, Srednica obrgczy kot - co najmniej od

10" do 16",

- pojazdy o dme do 3,5 t: nacisk osi - co najmniej 20 kN, $rednica obrgczy kot - co
najmniej od 12" do 20" (28" dla ciagnikdéw rolniczych),

- pojazdy o dmc ponad 3,5 t: nacisk osi - co najmniej 115 kN, srednica obreczy kot -
co najmniej od 16" do 24" (33" dla ciagnikdw rolniczych),

f) by¢ wyposazone w wylacznik awaryjnego wylaczenia napedu rolek z przyciskiem
STOP, umieszczonym w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu.

. Zestawy rolek napgdowych powinny:

a) by¢ zabezpieczone przed wlaczeniem napedu rolek w przypadku, kiedy na rolkach nie
stoi pojazd obu kotami badanej osi. Warunek ten nie dotyczy urzadzenia
przystosowanego do kontroli hamulcéw motocykli, przy czym w tym przypadku
niedopuszczalne jest wlaczenie si¢ napedu drugiego zestawu rolek, na ktdrych nie stoi
koto motocykla.

b) by¢ wyposazone w uktad automatycznego wytaczania napedu rolek po przekroczeniu
wartosci poslizgu kota pojazdu na rolkach 27+3%,

¢) umozliwia¢ sprawdzenie btedu pomiaru sity hamowania oraz justowanie (kalibracje)

uktadu pomiaru sity hamowania.

. Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

mozliwos¢ recznego uruchamiania napgdu niezaleznie kazdego zestawu rolek
napgdowych,
zapewnia¢ zatrzymanie rolek napgdowych obu zestawOw rgcznie przez operatora oraz



d)

d)

2)

automatycznie w przypadku wyjechania kot badanego pojazdu z rolek urzadzenia,
uniemozliwia¢ uruchomienie napgdu rolek, jesli w rolkach nie sa ustawione
jednoczesnie oba kota badanej osi pojazdu. Warunek ten nie dotyczy urzadzenia
przystosowanego do kontroli hamulcéw motocykli, przy czym w tym przypadku
niedopuszczalne jest wlaczenie si¢ napedu drugiego zestawu rolek, na ktdrych nie stoi
koto motocykla,

wskazywac sity hamowania osobno dla kazdego kota tej samej osi; jezeli jest

wyposazona ww. wskazniki analogowe, to $rednica skali nie powinna by¢ mniejsza

niz 280 mm,

zatrzymywac¢ wskazania zmierzonych wielkosci az do momentu rozpoczecia nowego

pomiaru,

by¢ wyposazona we wskaznik wlaczenia trybu sterowania automatycznego

urzadzenia, jesli urzadzenie ma mozliwos¢ pracy w tym trybie,

zapewnia¢ kontrol¢ dziatania hamulcow zgodnie z przepisami rozporzadzenia w

sprawie przedmiotu, zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych

pojazdow, wzorow dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i

trybu ich wydawania,

zapewniaC rejestracje¢ wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, na

okres 12 miesigcy, ktory powinien zawiera¢ co najmniej:

- dane wurzadzenia rolkowego: producent, model, nr fabryczny, wersj¢
oprogramowania,

- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- datg i godzing badania,

- dane pojazdu (rodzaj lub kategorig, producenta lub marke, typ/model, VIN, datg
pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

- wyniki pomiaréw i dane, niezbgdne do oceny dziatania hamulcéw: sitg¢ hamowania
kazdego kota badanego rodzaju hamulca, opory toczenia kazdego kota, wahania
sity hamowania podczas jednego obrotu kota, réznice wzgledna sit hamowania
migdzy lewym i prawym kotem badanej osi hamulca roboczego i hamulca
awaryjnego (jezeli wystepuje jako osobny uktad), nacisk na pedat hamulca lub
cisSnienie w silowniku pneumatycznego uktadu hamulcowego; jezeli program
automatycznie ocenia prawidlowos¢ dzialania hamulcow, to ocena ta powinna by¢
zgodna z rozporzadzeniem w sprawie przedmiotu, zakresu 1 sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentoéw
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania.

1.1.4. Miemik nacisku na pedat hamulca powinien umozliwiaé:

1.1.5.

a)

sprawdzenie biedu pomiaru sity nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na pedale hamulca lub na bucie operatora.

Miernik ci$nienia powietrza powinien:

a)

umozliwia¢ sprawdzenie blgdu pomiaru ciénienia,

b) by¢ wyposazony w znormalizowana koncoéwke, umozliwiajaca szczelne podtaczenie

przewodu miernika do zlacza kontrolnego pneumatycznego uktadu hamulcowego
pojazdu. Szczelno$¢ potaczenia powinna by¢ taka, aby spadek cisnienia byl nie
wigkszy niz 0,01 MPa w czasie 3 minut.

1.2. Parametry robocze i wymiary
1.2.1. Rolki napedowe powinny mie¢ nast¢pujace wymiary:

a)

srednica zewngtrzna nie mniejsza niz 200 mm,



1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

b) dhugos¢ czynnej powierzchni rolki nie mniejsza niz:

- 250 mm i nie wigksza niz 300 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcow

motocykli,

- 600 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdoéw o dmc do 3,5 t,

- 900 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcoéw pojazdéw o dmc ponad 3,5 t oraz o

dmc do iponad 3,5 t,
c) rozstaw migdzy koficami wewngtrznymi rolek obu zestawow nie wigkszy niz:
- 900 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw o dmc do 3,5 t oraz o dme
doiponad 3,5,

- 1.300 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dmc ponad 3,5 t,
Predkos$¢ obwodowa rolek napgdowych przy dopuszczalnym obciazeniu rolek wg p.1.1.1
lit. ) nie powinna zmniejszy¢ si¢ ponizej 75% predkosci bez obciazenia wg lit. a) do c):
a) 4-6 km/h - dla urzadzen do kontroli motocykli i pojazdow o dmc do 3,5 t,

b) 2-3 km/h - dla urzadzen do kontroli pojazdéw o dmc ponad 3,5 t,
c) wg lit. a), b) przelaczane - dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdow o dmce do i

ponad 3,5 t.

Powierzchnia robocza rolek napedowych powinna by¢ tak wykonana, aby wspotczynnik
przyczepno$ci opony do rolek napgdowych nie byt mniejszy niz: 0,7 na sucho i 0,5 na
mokro 1 jednocze$nie podczas pomiaru sit hamowania nie nastgpowato nienormalne
zuzycie lub uszkodzenie opon.

O$ tylnej rolki moze by¢ podniesiona wzgledem osi rolki przedniej, lecz nie wigcej niz
100 mm.

1.2.5. Urzadzenie powinno by¢ przystosowane do pracy w temperaturze otoczenia od +5°C do

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

+40°C.1.3. Wymagania metrologiczne:
Urzadzenie powinno wskazywaé nastgpujace wielkosci:
a) sile hamowania w jednostkach miary: niuton [N] lub kiloniuton [kN],
b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN],
c) cisnienie powietrza w jednostkach miary: megapaskal [MPa] lub bar [bar]2),
d) ro6znicg wzgledna sit hamowania w jednostkach miary: procent [%].
Zakresy wskazan wielko$ci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosic:
a) dla sily hamowania:
- od 0 do co najmniej 3.500 N (3,5 kN) - dla urzadzen do kontroli hamulcow
motocykli,
- od 0 do co najmniej 7.000 N (7 kN) - dla urzadzen do kontroli hamulcow
pojazdow o dmc do 3,5 ¢,
- od 0 do co najmniej 40.000 N (40 kN) - dla urzadzen do kontroli hamulcow
pojazdow o dmc ponad 3,5 t pojazdoworaz o dmc do 1 ponad 3,5 t,
b) dlanacisku na pedat hamulca - od 0 do co najmniej 990 N (99 daN),
c) dla cis$nienia powietrza - od 0 do co najmniej 1,0 MPa (10 bar),
d) dlardznicy wzglednej sit hamowania - od 0 do co najmniej 40 %.
Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielkosci mierzonych (obliczanych)
powinna wynosic¢ dla:
a) sity hamowania w przypadku:
- urzadzen do kontroli hamulcow motocykli - nie wigcej niz 50 N (0,05 kN),
- urzadzen do kontroli hamulcow pojazdow o dme do 3,5 t - nie wigcej niz 50 N
(0,05 kN) w zakresie od 0 do 3.500 N (3,5 kN) 1 100 N (0,1 kN) w zakresie
powyzej 3.500 N (3,5 kN),



1.3.4.

b)

c)
d)

- urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw o dme powyzej 3,5 t - nie wigeej niz
100 N (0,1 kN) w zakresie od 0 do 3.500 N (3,5 kN), 200 N (0,2 kN) w zakresie
od 3.500 N (3,5 kN) do 10.000 N (10 kN) i 500 N (0,5 kN) powyzej 10.000 N (10
kN),

sily nacisku na pedat hamulca - nie wigcej niz 20 N (2 daN),

ci$nienia powietrza - nie wigcej niz 0,02 MPa (0,2 bar),

r6znicy wzglednej sit hamowania - nie wigcej niz 1 %.

Doktadnos¢ pomiaru.

a)

b)

zerowanie - wskazania wszystkich uktadow pomiarowych powinny samoczynnie

ustawiac si¢ na 0 po wlaczeniu zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego

pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione rgczne ustawienie wskazania 0,

btad dopuszczalny pomiaru sity hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz:

- £30 N w zakresie pomiaru od 0 do 1.000 N (1 kN) i +3% wartosci w zakresie
pomiaru powyzej 1.000 N (1 kN) dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli i
pojazdow o dmc do 3,5 ¢,

- £100 N w zakresie pomiaru od 0 do 5.000 N (5 kN) i £2% wartosci mierzonej w
zakresie pomiaru powyzej 5.000 N (5 kN) dla urzadzen do kontroli hamulcow
motocykli i pojazdow o dmce ponad 3,5 t,

roznica wskazan migdzy ukladami pomiarowymi lewego i prawego zestawu rolek

przy pomiarze sily hamowania o tej samej wartosci nie moze by¢ wigksza niz 2,5%

wartosci tej sily,

btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wigkszy niz

+20 N w calym zakresie pomiarowym,

btad dopuszczalny pomiaru ci$nienia powietrza nie powinien by¢ wigkszy niz £0,01

MPa (0,1 bar) w zakresie pomiarowym od 0 do 0,5 MPa (5 bar) i £2% wartosci

mierzonej w zakresie pomiarowym powyzej 0,5 MPa (5 bar).

2. Urzadzenia ptytowe (najazdowe) do kontroli dziatania hamulcow

2.1.

Konstrukcja:

2.1.1. Urzadzenie ptytowe do kontroli dzialania hamulcéw powinno:

a)

b)
c)

d)

sktadac si¢ z ponizszych zespotow:

- osobnej jednostki sterujaco-wskaznikowej”,

- dwoch lub czterech niezaleznych plyt najazdowych do pomiaru sity hamowania”,
- miernika nacisku na pedat hamulca,

zapewniaé pomiar sit hamowania jednoczesnie obu kot tej samej osi®),
zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednoczesnie z pomiarem nacisku na pedat
hamulca,

zapewniac rejestracje zaleznosci sit hamowania od nacisku na pedat hamulca.

. Kazda ptyta pomiarowa powinna umozliwia¢ sprawdzenie bigdu pomiaru sity hamowania

oraz justowanie (kalibracj¢) uktadu pomiaru sity hamowania.

a)

b)
c)

d)

. Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

zapewnia¢ mozliwo$¢ r¢cznego uruchamiania i sterowania urzadzeniem, w tym
mozliwos¢ zapoczatkowania pomiaru z miejsca kierowcy pojazdu za pomoca
sterownika r¢cznego (pilota),

wskazywac sity hamowania osobno dla kazdego kota tej samej osi,

zatrzymywa¢ wskazania zmierzonych wielko$ci az do chwili rozpoczgcia nowego
pomiaru,

zapewnia¢ kontrol¢ dziatania hamulcow zgodnie z przepisami rozporzadzenia w



sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow, wzordw dokumentdéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i
trybu ich wydawania,
e) zapewniaé rejestracje wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory
powinien zawiera¢ co najmniej:
- dane urzadzenia ptytowego: producent, model, nr fabryczny, wersje
oprogramowania,
nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,
dat¢ i godzing badania,
dane pojazdu (rodzaj lub kategorig, producenta lub marke, typ/model, VIN, datg
pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),
wyniki pomiaréw i dane, niezbgdne do oceny dziatania hamulcow: silg hamowania
kazdego kota badanego rodzaju hamulca, réznicg wzgledna sit hamowania migdzy
lewym 1 prawym kolem badanej osi hamulca roboczego i hamulca awaryjnego
(jezeli wystgpuje jako osobny uktad), nacisk na pedal hamulca; jezeli program
automatycznie ocenia prawidtowos¢ dzialania hamulcow, to ocena ta powinna by¢
zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentoéw
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania.

. Miernik nacisku na pedat hamulca powinien:

a) umozliwia¢ sprawdzenie bigdu pomiaru sity nacisku,

b) zapewnia¢ bezprzewodowa transmisje danych do jednostki sterujaco-wskaznikowej,

¢) umozliwia¢ pewne zamocowanie przetwornika sity na pedale hamulca lub na bucie
operatora.

2.2. Parametry robocze i wymiary

2.2.1.

22.2.

22.3.

2.2.4.

2.25.

Wymiary ptyty pomiarowe;j:

a) dhugosc¢ plyty powinna by¢ nie mniejsza niz:
- 1400 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcow motocykli,
- 1.500 mm - dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dme do 3,5 t,

b) szeroko$¢ ptyty urzadzenia do kontroli hamulcow motocykli powinna by¢ nie
mniejsza niz 500 mm.

Piyty pomiarowe urzadzen 2-ptytowych i 4-ptytowych do kontroli hamulcéw powinny

umozliwia¢ zainstalowanie ich na stanowisku kontrolnym tak, aby:

a) dwie plyty byly wzajemnie réwnolegle,

b) odleglo$¢ migdzy dluzszymi krawgdziami wewngtrznymi powierzchni roboczej ptyt
byta nie wigksza niz 900 mm,

c) odleglos¢ migdzy dluzszymi krawedziami zewngtrznymi powierzchni roboczej plyt
byta nie mniejsza niz 2.000 mm.

Wytrzymato$¢ na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ nie mniejsza niz:

a) 5 kN -dlaurzadzen do kontroli hamulcoéw motocykli,

b) 10 kN - dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw o dme do 3,5 t.

Urzadzenie powinno by¢ przystosowane do najazdu pojazdu z predkoscia do 15 km/h

podczas kontroli hamulcow.

Wspotczynnik przyczepnosci opony do nawierzchni plyty pomiarowej urzadzenia nie

powinien by¢ mniejszy niz: 0,7 na sucho 1 0,5 na mokro.

2.3. Wymagania metrologiczne:

23.1.

Urzadzenie powinno wskazywaé nastgpujace wielkosci:



23.2.

2.3.3.

234.

a) sile hamowania w jednostkach miary: niuton [N] lub kiloniuton [kN],

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daNT?,

c) roznicg wzgledna sit hamowania, mierzonych jednoczesnie dla kot tej samej osi, w
jednostkach miary: procent [%].

Zakresy wskazan wielko$ci mierzonych powinny wynosic:

a) dla sily hamowania:

- od 0 do co najmniej 3500 N (3,5 kN) - dla urzadzen do kontroli hamulcow
motocykli,

- od 0 do co najmniej 9.990 N (9,99 kN) - dla urzadzen do kontroli hamulcow
pojazdow o dmc do 3,5 ¢,

b) dlanacisku na pedat hamulca - od 0 do co najmniej 990 N (99 daN),

c) dlardznicy wzglednej sit hamowania - od 0 do co najmniej 40 %.

Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) powinna wynosic:

a) dla sily hamowania:

- dlaurzadzen do kontroli hamulcow motocykli - nie wigcej niz 50 N (0,05 kN),

- dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdow o dmce do 3,5 t - nie wigcej niz 50 N
(0,05 kN) w zakresie od 0 do 3.000 N (3 kN) i 100 N (0,1 kN) w zakresie powyzej
3.000 N (3 kN),

b) dla sity nacisku na pedal hamulca - nie wigcej niz 20 N (2 daN),

c) dlardéznicy wzglednej sit hamowania - nie wigcej niz 1 %.

Doktadnos¢ pomiaru:

a) zerowanie - wskazania wszystkich uktadow pomiarowych urzadzenia powinny
samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 po wilaczeniu zasilania 1 po kazdorazowym
zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione rgczne
ustawienie wskazania 0,

b) btad dopuszczalny pomiaru sity hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz £30 N
(0,03 kN) w zakresie pomiaru od 0 do 1.000 N (1 kN) i £3 % wartos$ci rzeczywistej
w zakresie pomiaru powyzej 1.000 N (1 kN) oraz jednoczes$nie réznica wskazan
mi¢dzy ukladami pomiarowymi lewej i prawej ptyty przy pomiarze sity o tej samej
warto$ci nie powinna by¢ wigksza niz 2 % goérnej wartosci zakresu pomiarowego,

c) btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wigkszy niz
+20 N w calym zakresie pomiarowym.

3. Opoznieniomierz do kontroli dziatania hamulcow

3.1.

3.1.1.

Konstrukcja:

Opdznieniomierz powinien:

a) sklada¢ si¢ z ponizszych zespotow:

- rejestratora lub wskaznika opdznienia hamowania i nacisku na pedat hamulca,
- uktadu pomiarowego op6znienia hamowania,
- miernika nacisku na pedat hamulca,

b) by¢ zasilany z wlasnego zrodta pradu lub z instalacji elektrycznej samochodu 12/24
v,

c) zapewnia¢ mozliwos$¢ zapoczatkowania pomiaru z miejsca kierowcy pojazdu,

d) zapewnia¢ pomiar opdznienia hamowania jednoczesnie z pomiarem nacisku na pedat
hamulca 1 rejestracj¢ zalezno$ci miedzy tymi wielko$ciami, z mozliwo$cia
zapamigtania 1 wskazania warto$ci maksymalnych, az do chwili rozpoczgcia nowego
pomiaru,

e) zapewnia¢ pomiar opoznienia hamowania zgodnie z przepisami rozporzadzenia w



3.1.3.

sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych

pojazdow, wzorow dokumentdéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i

trybu ich wydawania,

f) zapewnial rejestracj¢ wynikdw pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory
powinien zawiera¢ co najmniej:

- dane opdznieniomierza: producent, model, nr fabryczny, wersjg oprogramowania,

- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- datg i godzing badania,

- dane pojazdu (rodzaj, producent lub marka, typ/model, VIN, data pierwszej
rejestracji, nr rejestracyjny),

- wyniki pomiardéw i dane, niezbgdne do oceny dzialania hamulcow; jezeli program
automatycznie ocenia prawidlowos¢ dziatania hamulcow, to ocena ta powinna by¢
zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentoéw
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania).

. Uktad pomiarowy opdznienia hamowania powinien:

a) by¢ wyposazony w uktad kompensacji opdznienia, uniezalezniajacy wskazanie
przyrzadu od wystgpujacego podczas pomiaru op6znienia pochylenia pojazdu,

b) umozliwia¢ sprawdzenie bigdu pomiaru op6znienia hamowania,

c) zapewnial rejestrowanie / zapamigtywanie z czgstotliwoscia probkowania co
najmniej 10 Hz w przypadku pomiaru nieciagtego.

Miernik nacisku na pedat hamulca powinien umozliwiaé:

a) sprawdzenie bledu pomiaru sily nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na pedale hamulca lub na bucie operatora.

3.2. Wymagania metrologiczne:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Opdznieniomierz powinien wskazywac lub rejestrowac nastepujace wielkosci:

a) opoOznienie hamowania w jednostkach miary: metr/(sekunda)2 [m/s2] lub w
procentach [%] przyspieszenia ziemskiego,

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN].

Zakresy wskazan wielko$ci powinny wynosi¢ dla:

a) opodznienia hamowania - od 0 do co najmniej 9,9 m/s2 Iub odpowiednio od 0 do co
najmniej 99 % przyspieszenia ziemskiego,

b) nacisku na pedal hamulca - od 0 do co najmniej 990 N (99 daN).

Dziatka elementarna (rozdzielczos¢ wskazan) dla wielkosci mierzonych powinna

wynosic:

a) dla opodznienia hamowania - nie wigcej niz 0,1 m/s2 lub odpowiednio 1 %
przyspieszenia ziemskiego,

b) dla sity nacisku na pedat hamulca - nie wigcej niz 20 N (2 daN).

Doktadnos¢ pomiaru:

a) zerowanie - wskazania wszystkich ukladow pomiarowych powinny samoczynnie
ustawiac si¢ na 0 po wlaczeniu zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego
pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione r¢czne ustawienie wskazania 0,

b) btad dopuszczalny pomiaru opdéznienia hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz 0,1
m/s2 lub odpowiednio, jesli opdznieniomierz jest wyskalowany w % przyspieszenia
ziemskiego, wynik powinien by¢ obliczany z zaokragleniem do 1 %,

c) btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wigkszy niz
+20 N w calym zakresie pomiarowym.



4. Przyrzady do kontroli geometrii ustawienia kot i osi pojazdu
4.1. Konstrukcja:
4.1.1. Przyrzad powinien sktada¢ si¢ co najmniej z:

a)
b)

zespolow pomiarowych, zapewniajacych wykonanie pomiaru geometrii ustawienia

wszystkich kot i osi pojazdu w zakresie wielko$ci wymienionych w pkt 4.2.1,

nastgpujacego wyposazenia pomocniczego, niezb¢dnego do wykonania pomiarow:

- obrotnic pod kota kierowane,

- plyt wyrownawczych pod kota osi niekierowanych, jesli metoda pomiaru tego
wymaga,

- Dblokady pedatu hamulca,

- blokady kota kierownicy.

4.1.2. Przyrzad powinien:

a)

b)

d)
e)

zapewnia¢ pomiar bezposredni lub posredni wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1,
bez wzgledu na ksztalt i material tarczy kota oraz uksztaltowanie elementéw
nadwozia (zderzaki, spojlery, blotniki itp.),

zapewnia¢ kompensacj¢ bicia poprzecznego na skutek odksztalcenia tarczy kota i

niedoktadnosci zamocowania zespotu pomiarowego na kole o wartos$ci co najmnie;j

301,

zapewnia¢, w zaleznos$ci od przeznaczenia, pomiary geometrii ustawienia kot i osi

pojazdow o nastgpujacych parametrach:

- pojazdy o dmc do 3,5 t wlacznie: rozstaw kot badanego pojazdu - co najmniej od
1.100 mm do 1.800 mm, rozstaw osi badanego pojazdu - co najmniej od 1.800 mm
do 4.700 mm, $rednica obreczy kot - co najmniej od 12" do 20",

- pojazdy o dmc ponad 3,5 t: rozstaw kot badanego pojazdu - co najmniej od 1.500
mm do 2.300 mm, rozstaw osi badanego pojazdu - co najmniej od 2.500 mm,
srednica obreczy kot - co najmniej od 16" do 24", dlugos¢ - maksymalnie 18 m,

zapewnia¢ wskazania lub odczyt co najmniej wielkosci mierzonych bezposrednio,

zatrzyma¢ wskazania zmierzonych wielko$ci az do momentu rozpoczgcia nowego

pomiaru,

zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiarowego, ktory powinien zawiera¢ co

najmnie;j:”

- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- datg i godzing badania,

- dane pojazdu (rodzaj, markeg, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr
rejestracyjny),

- wyniki pomiaréow (jezeli program automatycznie ocenia prawidtowos¢ geometrii
ustawienia kol i osi pojazdu, to ocena ta powinna byé zgodna z przepisami
rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw, wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach
oraz warunkow i trybu ich wydawania).

4.1.3. Obrotnice i ptyty wyrbwnawcze powinny:

a)
b)

by¢ zabezpieczone antykorozyjnie, w tym przed dzialaniem ptynoéw

eksploatacyjnych, stosowanych w pojazdach,

wytrzymywac¢ nacisk kota badanego pojazdu nie mniejszy niz:

- 10 kN - dla przyrzadow do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu o dmc
do3.5t,

- 57,5 kN - dla przyrzadow do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu o



dmc powyzej 3,5 t,
¢) mie¢ mozliwos¢ przesuwu w dowolnym kierunku elementu obrotowego, na ktorym
stoi kolo, wzgledem podstawy o warto§¢ co najmniej 100 mm (dotyczy tylko
obrotnic).
4.2. Wymagania metrologiczne:
42.1. Przyrzad powinien wskazywa¢ nastepujace wielkosci:®
a) zbieznos¢ catkowita kot jezdnych w jednostkach miary: milimetr [mm] lub stopien
[°],
b) kat pochylenia kota jezdnego w jednostkach miary: stopien [°],
¢) kat pochylenia osi zwrotnicy w jednostkach miary: stopien [°],”
d) kat wyprzedzenia osi zwrotnicy w jednostkach miary: stopien [°],”
¢) maksymalny kat skretu kot w jednostkach miary: stopiei [°],”
f) rdznica katow skretu kot w jednostkach miary: stopiefi [°],”
g) odchylenie geometrycznej osi jazdy od osi symetrii w jednostkach miary: stopien [°]
h) nierownoleglos¢ osi w jednostkach miary: stopien [°] lub milimetr [mm)].
4.2.2. Zakresy wskazan wielkosci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosi¢ co najmniej:
a) od-3°do+3°1lub od -18 mm do +18 mm dla zbieznosci catkowitej kot jezdnych,
b) od -5°do +5° dla kata pochylenia kota jezdnego,
c) od-5°do +17° dla kata pochylenia osi zwrotnicy,
d) od-5°do +17° dla kata wyprzedzenia osi zwrotnicy,
e) od-50° do +50° dla kata skretu kot,
f)  od -3°do +3° dla odchylenia geometrycznej osi jazdy od osi symetrii,
g) od-6°do +6° lub od -99 mm do +99 mm dla nieréwnoleglosci osi.
4.2.3. Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych (obliczanych)
powinna wynosic¢ dla:
a) zbieznosci catkowitej kot jezdnych - nie wigcej niz 5' lub 0,5 mm,
b) kata pochylenia kota - nie wigcej niz 5',
c) kata pochylenia osi zwrotnicy - nie wigcej niz 10",
d) kata wyprzedzenia osi zwrotnicy - nie wigcej niz 10',
e) maksymalnego kata skretu kot - nie wigeej niz 1°,
f) rdéznicy katow skretu kot - nie wigeej niz 1°,
g) odchylenia geometrycznej osi jazdy od osi symetrii - nie wigcej niz5’,
h) nieréwnoleglosci osi - nie wigcej niz 10" lub 1 mm.
4.2.4. Doktadnos$¢ pomiaru - btad maksymalny pomiaru (obliczen) nie powinien by¢ wigkszy
niz:
a) =5'lub 0,5 mm dla zbieznosci catkowitej kot jezdnych,
b) =+5'dla kata pochylenia kota jezdnego,
c) =10'dla kata pochylenia osi zwrotnicy,
d) =+10'dla kata wyprzedzenia osi zwrotnicy,
e) =30'dla maksymalnego kata skretu kot,
f) +30'dla r6znicy katow skretu kot,
g) +5'dla odchylenia geometrycznej osi jazdy od osi symetrii,
h) +10'lub +2 mm dla nieréwnolegto$ci osi.
5. Przyrzady do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy
5.1. Konstrukcja:
5.1.1. Przyrzad powinien sktada¢ si¢ co najmniej z ponizszych zespotow:

)



a) jednostki sterujaco-wskaznikowej,”

b) zespolu do wywierania nacisku na mechanizm sterowania hamulcami przyczepy
(przyrzady czynne) lub zespotu do przeniesienia nacisku na mechanizm sterowania
hamulcami przyczepy (przyrzady bierne),

c) uktadu pomiaru nacisku na mechanizm sterowania hamulcami przyczepy.

. Przyrzad powinien:

a) zapewnia¢ sztywne polaczenie zespolu do wywierania nacisku na mechanizm
sterowania lub zespotu do przeniesienia nacisku na mechanizm sterowania z
mechanizmem sterowania przyczepy bez jego demontazu, jesli zespoly te
posrednicza w polaczeniu przyczepy z pojazdem ciagnacym podczas badania
hamulcéw przyczepy; do polaczenia powinny by¢ zastosowane elementy
mechanicznych urzadzen sprzggajacych wyposazonych w kulg sprzg¢gajaca, zgodnie z
wymaganiami normy ISO 1103:2000,

b) by¢ wyposazony w wylacznik zasilania, w przypadku zasilania bateryjnego, oraz
sygnalizacj¢ wlaczenia, jesli zasilanie nie wylacza si¢ automatycznie po okreslonym
czasie nieaktywnosci przyrzadu (nie dluzszym jednak niz 30 s),

¢) umozliwia¢ sprawdzenie bledu pomiaru nacisku na mechanizm sterowania oraz
justowanie (kalibracje) tego uktadu pomiaru nacisku,

d) zapewnia¢ wymuszenie nacisku na mechanizm sterowania hamulca najazdowego
przyczepy o dmc od 400 kg do 3.500 kg podczas kontroli hamulcéw przyczepy na
rodzajach urzadzen do kontroli dziatania hamulcow, okreslonych w instrukcji obstugi

przyrzadu.

. Przyrzad czynny powinien:

a) zapewnia¢ wywieranie w sposob kontrolowany, z ptynna regulacja, nacisku na
mechanizm sterowania w kierunku réwnolegltym do osi wzdluznej tego mechanizmu,
przy tym skok elementu wymuszajacego ruch mechanizmu sterowania hamulcem
najazdowym powinien wynosi¢ co najmniej 160 mm,

b) zapewnia¢ pofaczenie zespotlu do wywierania nacisku ze zrodtem zasilania za
pomoca przewodow elastycznych odpowiedniej wytrzymatosci (dotyczy przyrzadow
hydraulicznych lub pneumatycznych),

c) zapewnia¢ maksymalng sil¢ nacisku (nie mniejsza jednak niz 400 daN) przy cisnieniu
powietrza nie wigkszym niz 0,6 MPa.”

. Przyrzad bierny powinien:

a) zapewnial przeniesienie, na zespot sterowania, nacisku powstajacego podczas
hamowania zestawu pojazdu na skutek najazdu przyczepy na pojazd ciagnacy,

b) by¢ przystosowany do ciagnigcia przyczepy i zabezpieczony przed przeciazeniem
dynamicznym na skutek najazdu przyczepy na pojazd ciagnacy podczas hamowania.

5.2. Wymagania metrologiczne:

5.2.1.

52.2.
523.
52.4.

Przyrzad powinien wskazywa¢ w sposob ciagly sitg¢ nacisku na mechanizm sterowania
hamulcem najazdowym przyczepy w jednostkach miary niuton [N] lub wielokrotnosci tej
jednostki dekaniuton [daN] oraz zapamigtywa¢ wartos¢ maksymalna zmierzonego
nacisku i zatrzymywac to wskazanie do momentu skasowania odpowiednim dziataniem.
Zakres nacisku powinien wynosi¢ od 400 N (40 daN) do co najmniej 4.000 N (400 daN).
Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla nacisku powinna wynosi¢ 20 N (2 daN).
Doktadnos¢ pomiaru:

a) wskazanie nacisku powinno samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 bez obciazenia i po

kazdorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru,



b)

btad dopuszczalny pomiaru nacisku nie powinien by¢ wigkszy niz £20 N w zakresie
pomiaru do 1.000 N (100 daN) i £2 % wartosci rzeczywistej w zakresie pomiaru
powyzej 1.000 N (100 daN).

6. Urzadzenie do kontroli skutecznosci tltumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej
masie calkowitej do 3,5 t
6.1. Konstrukcja:

6.1.1 Urz

adzenie do kontroli skutecznosci thumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej

masie catkowitej do 3,5 t powinno sktada¢ si¢ co najmniej z ponizszych zespolow:
a) osobnej jednostki sterujaco-wskaznikowej,

b) dwdch niezaleznie funkcjonujacych zespotdéw pomiarowych.

6.1.2. Zesp6t pomiarowy powinien:

a)

b)

c)

d)
e)
f)

)

zapewnia¢ pobudzenie do drgan ukladu wymuszajacego, na ktorym spoczywa kotlo,
oddzielnie dla kazdego kota tej samej osi badanego pojazdu, z czgstotliwoscia od 0 Hz
do co najmniej 15 Hz i amplituda drgan nie mniejsza niz 2,5 mm,

zapewnia¢ pomiar nacisku statycznego i pomiar nacisku dynamicznego kazdego kota,
podczas swobodnego tlumienia drgan kota od czgstotliwosci maksymalnej do 0 Hz —
dotyczy urzadzen pracujacych wg metody EUSAMA,

pomiar parametrow, potrzebnych do okreslenia ttumienia uktadu, np. amplituda drgan
swobodnych, wspotczynnik thumienia lub wielkosci umowne, podane w dokumentacji
producenta urzadzenia lub instytucje oraz organizacje - dotyczy urzadzen pracujacych
wg metod innych niz metoda EUSAMA,

umozliwia¢ sprawdzenie bledu pomiaru nacisku kota oraz justowanie (kalibracj¢) tego
uktadu — dotyczy urzadzen pracujacych w metody EUSAMA,

umozliwia¢ sprawdzenie bigdu wielkosci wg p.6.1.2 lit. ¢) oraz justowanie (kalibracje)
uktadu pomiarowego — dotyczy urzadzen pracujacych wg metody innej niz EUSAMA,
mie¢ wytrzymalo$¢ na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ nie mniejszy niz 10
kN.

by¢ zabezpieczone antykorozyjnie (w tym przed dziataniem ptynow eksploatacyjnych,
stosowanych w pojazdach).

6.1.3. Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

a)
b)

c)

d)

zapewniac¢ niezalezny rozruch kazdego zespotu pomiarowego,

wskazywac mierzone wielko$ci osobno dla kazdego kota,

zapewniaC rejestracje nacisku statycznego kazdego kota na podloze i najmniejszego
nacisku dynamicznego kazdego kota, zmierzonego podczas swobodnego tlumienia
drgan kota od czegstotliwosci maksymalnej do 0 Hz (dotyczy metody EUSAMA) lub
wielkosci wg p.6.1.2 lit. ¢) (dotyczy urzadzen pracujacych wg metody innej niz
EUSAMA),

zatrzyma¢ wskazania zmierzonych wielko$ci az do momentu rozpoczgcia nowego
pomiaru.

zapewnia¢C w sposOb wizualny sygnalizacj¢ prawidlowosci (symetrycznosci)
ustawienia kot badanej osi na zespotach pomiarowych, jezeli ustawienie to moze miec¢
wplyw na wynik pomiaru,

zapewnia¢ kontrole skuteczno$ci thumienia zawieszenia zgodnie z obowiazujacymi
przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu 1 sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéow, wzordw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania,



g) zapewniaé rejestracje wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory
powinien zawiera¢ co najmniej:
- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- datg i godzing badania,
- dane pojazdu (rodzaj, markeg, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr
rejestracyjny),

- wyniki pomiarow i dane, niezbedne do oceny skutecznosci thumienia zawieszenia
(jezeli program automatycznie ocenia skutecznos$¢ ttumienia zawieszenia, to ocena
ta powinna by¢ zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu,
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow
dokumentéow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i trybu ich
wydawania, stosownie do metody badania).
6.2. Parametry robocze 1 wymiary
6.2.1. Odleglo$¢ migdzy krawedziami wewngtrznymi powierzchni roboczej (powierzchni
ustawienia kol) obu zespotdw pomiarowych nie powinna by¢ wigksza niz 900 mm, a migdzy
krawegdziami zewngtrznymi nie powinna by¢ mniejsza niz 2000 mm.
6.2.2. Zakres czgstotliwosci drgan swobodnych uktadu wymuszajacego, na ktorym stoi koto
powinien wynosi¢ od co najmniej:
a) 24 Hz do 0 Hz dla metody EUSAMA,
b) 15 Hz do 0 Hz dla pozostatych metod.
6.2.3. Amplituda drgan uktadu wymuszajacego, na ktérym stoi koto powinien wynosi¢:
a) 3+0,2 mm dla metody EUSAMA,
b) co najmniej 2,5 mm dla pozostalych metod.

6.3. Wymagania metrologiczne
6.3.1.Urzadzenie powinno wskazywa¢ nastgpujace wielkosci:
a) urzadzenia dziatajace wg metody EUSMA
— stopien przylegania kota do podloza (liczba EUSAMA) w jednostkach miary:
procent [%],
— r16znicg wzgledna i/lub r6znicg bezwzgledna stopni przylegania do podtoza kot tej
samej osi w jednostkach miary: procent [%],
— nacisk statyczny kota w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN] albo
masg od nacisku statycznego kota w jednostkach miary: kilogram [kg],
b) wurzadzenia dziatajace wg innej metody niz metody EUSMA - wielkosci wg p.6.1.2
lit. ¢)
6.3.2. Zakresy wskazan wielko$ci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosi¢:
a) urzadzenia dziatajace wg metody EUSMA
— 0d 0% do co najmniej 99% dla stopnia przylegania kota do podioza,
— od 0% do co najmniej 40% dla réznicy wzglednej i réznicy bezwzglednej stopni
przylegania kot do podtoza,
— od 0 N (0 kg) do co najmniej 10 000 N (1 000 kg) dla nacisku kota (masy od
nacisku kota).
b) urzadzenia dziatajace wg innej metody niz metody EUSMA — zgodne z metoda
pomiarowa
6.3.3. Dzialka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych (obliczanych)
powinna wynosic:
a) urzadzenia dziatajace wg metody EUSMA



6.3.4.

— dla stopnia przylegania kota do podtoza - nie wigcej niz 1%,
— dla réznicy wzglednej i réznicy bezwzglednej stopni przylegania kot do podioza - nie
wigeej niz 1%,
— dla nacisku kota (masy od nacisku kota) - nie wigcej niz 50 N (5 kg).
b) wurzadzenia dziatajace wg innej metody niz metody EUSMA — zgodne z metoda
pomiarowa
Doktadnos¢ pomiaru
a) Zerowanie - wskazania ukladu pomiarowego obu zespotéw urzadzenia powinny
samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 po wilaczeniu zasilania 1 po kazdorazowym
zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione rgczne
ustawienie wskazania 0.
b) wurzadzenia dziatajace wg metody EUSMA:

— btad dopuszczalny pomiaru nacisku kota (masy od nacisku kota) nie powinien by¢
wigkszy niz #20 N (2 kg) w zakresie pomiaru od 0 do 1 000 N (100 kg) i +2%
warto$ci rzeczywistej w zakresie pomiaru powyzej 1 000 N (100 kg),

— stopien przylegania kota do podtoza (liczba EUSAMA) powinien by¢ obliczany
wg wzoru (1), z zaokragleniem do 1%,

— roznica wzgledna stopni przylegania kot do podtoza (liczb EUSAMA) powinna
by¢ obliczana z zaokragleniem do 1%,

— roznica bezwzgledna stopni przylegania kot do podtoza (liczb EUSAMA) powinna
by¢ obliczana z zaokragleniem do 1%.

c) urzadzenia dzialajace wg innej metody niz metody EUSMA - blad dopuszczalny
pomiaru parametru, okreslajacego stan zawieszenia pojazdu nie powinien by¢
wigkszy niz £2% maksymalnej warto$ci zakresu pomiarowego.

7. Czytniki informacji diagnostycznych do uktadow OBD II/EOBD

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

Konstrukcja:
Czytnik informacji diagnostycznej do uktadéw OBD II/EOBD powinien:
a) posiada¢ zlacze umozliwiajace podlaczenie do diagnostycznej sieci pokladowej,
zgodne z norma ISO/DIS 15031-3 (SAE J1962),
b) zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiarowego, ktéory powinien zawiera¢ co
najmnie;j:
- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,
- datg i godzing badania,
- dane pojazdu (rodzaj, markeg, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr
rejestracyjny),
- wyniki sprawdzenia, niezbedne do oceny stanu badanego uktadu pojazdu.
Czytnik informacji powinien zapewnia¢ niezawodna komunikacj¢ z siecia OBD w
kazdym z dopuszczalnych przepisami standardow komunikacji: ISO 9141-2, ISO 11519-4
(SAE J1850), ISO 14230-4, ISO 15765-4 (SAE J2284-3).

. Czytnik informacji powinien posiadaé oprogramowanie  zaprojektowane 1
zaimplementowane zgodnie z norma ISO/DIS 15031-4 (SAE J1978).

. Czytnik informacji powinien wyswietla¢ zapamigtane kody usterek DTC (zwiazanych z
emisja spalin) i ich opisy w jezyku polskim, zgodnie z norma ISO/DIS 15031-6 (SAE
J2012), a jezeli sa to kody charakterystyczne dla danego producenta, dopuszcza si¢
wyswietlenie tylko oznaczenia kodowego.

Parametry robocze:



7.2.1. Czytnik informacji powinien realizowac¢ co najmniej funkcje opisane w normie ISO/DIS
15031-5 (SAE J1979).

7.2.2. Czytnik informacji powinien realizowa¢ funkcje oceny sprawnosci funkcjonalnej
czujnikow tlenu zamontowanych w samochodzie, zaréwno dwustanowych jak i
szerokopasmowych; czytnik powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ oceny sprawnosci czujnika(-
o6w) tlenu, gdy w pojezdzie nie sa zakonczone wszystkie testy (monitory) poktadowe z
zastosowaniem powszechnie znanych i1 uzywanych algorytméw oceniajacych stan
funkcjonalny czujnikdéw tlenu na podstawie zarejestrowanych parametrow biezacych z
modutu sterujacego.

8. Przyrzady do pomiaru w szybach pojazdu wspoétczynnika przepuszczalnosci §wiatta

8.1. Konstrukcja:

8.1.1. Przyrzad powinien sktada¢ si¢ co najmniej z nast¢pujacych zespotow:

a) oswietlacza wyposazonego w zrodlo $wiatla biatlego o temperaturze barwowej 2856
K+50K,

b) zespolu pomiarowego, zawierajacego odbiornik swiatta o widmowej charakterystyce
optycznej, podobnej do optycznej czutosci oka ludzkiego - V (A),

c) wskaznika mierzonej wielkosci.

8.1.2. Przyrzad powinien:

a) by¢ tak skonstruowany, aby przy normalnej obstudze nie powodowat uszkodzenia
badanych oszklen,

b) umozliwia¢  pomiar  wspélczynnika  przepuszczalno$ci  $wiatta  oszklen
zamontowanych w pojezdzie w warunkach stacji kontroli pojazdow oraz na otwartej
przestrzeni w porze nocnej i dziennej, a takze w warunkach bezposredniego
o$wietlenia promieniami stfonecznymi badanego pojazdu,

¢) umozliwia¢ pomiary metoda opisana w Regulaminie nr 43 EKG ONZ i normie ISO
3538 przy bledzie wzglednym nie wigkszym niz podany w pkt 8.2.4 lit. c.

8.2. Wymagania metrologiczne:

8.2.1. Przyrzad powinien mierzy¢ i wyswietla¢ wspotczynnik przepuszczalnosci $wiatta
oszklen. Dopuszcza si¢ wskazanie w jednostkach miary: procent [%].

8.2.2. Zakres wskazan powinien wynosi¢ od 0 % (brak przepuszczania strumienia Swietlnego)
do 100 % (calkowite przepuszczanie).

8.2.3. Rozdzielczos¢ wskazan powinna wynosi¢ nie wigcej niz 0,5 %.

8.2.4. Doktadnos¢ pomiaru:

a) powinna by¢ zachowana proporcjonalno$¢ wskazan do wartosci przepuszczalnosci,

b) procedura pomiaru ze wzgledu na stosowana metod¢ pomiarowa (pomiar wzgledny)
powinna umozliwia¢ r¢czne lub automatyczne sprawdzenie 0 % i 100 %,

¢) dopuszczalny maksymalny btad bezwzgledny pomiaru nie powinien przekraczac:

- 2 % w calym zakresie pomiarowym dla szyb quasibezbarwnych,
reprezentowanych przez filtry: OG1l, OG3, OG5, RGIl, RG5, RG7 i RGS,
przepuszczajace S$wiatto o  charakterystyce widmowej odpowiadajace;j
iluminantowi A,

- 5 % w catym zakresie pomiarowym dla szyb w czterech barwach podstawowych,
reprezentowanych przez filtry: BGI18, GG10, GGI3, GGl4 i VGI2,
przepuszczajace S$wiatto o  charakterystyce widmowej odpowiadajace;j
iluminantowi A.

9. Przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiatlosci Swiatel o§wietleniowych



9.1.Przyrzad powinien umozliwia¢ pomiar i oceng ustawienia §wiatet drogowych, mijania oraz
przeciwmglowych przednich, zgodnie z obowiazujacymi przepisami krajowymi.

9.1.1Ze wzgledu na sposdb dokonywania pomiarow i ustawienia przyrzady dzielimy na:

— Typl - przyrzady wykorzystujace wzrokowaq analiz¢ wiazki $wietlnej na ekranie przyrzadu i

pomiar przy wykorzystaniu punktowych detektorow $wiatta.

Typ 2 - przyrzady wykorzystujace automatyczna analizg rozktadu natezenia o$wietlenia na
powierzchni ekranu (lub rozktadu §wiattosci we wspotrzgdnych katowych).

9.2. Konstrukcja
9.2.1.Przyrzad do pomiaru ustawienia i §wiatlosci §wiatet o§wietleniowych powinien:

a)

b)

d)

Umozliwia¢ pomiar ustawienia §wiatet drogowych, mijania i przeciwmglowych przednich
oraz pomiar $wiatlosci swiatet drogowych i §wiatet do jazdy dziennej oraz zasiggu $wiatet
mijania zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzoréw dokumentdéw stosowanych przy
tych badaniach oraz warunkow i trybu ich wydawania oraz rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Zapewnia¢ rejestracj¢ wynikow pomiaru i1 drukowanie protokotu pomiarowego.
Dopuszcza si¢ transmisj¢ danych z miemnika do komputera PC i wydruk na drukarce,
podtaczonej do komputera, ktory powinien zawiera¢ co najmniej:

nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,
dateg, godzing i minutg badania,
dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do oceny $wiatet. Jezeli program automatycznie ocenia
prawidtowos¢ ustawienia Swiatet i §wiatlo§¢ $wiatet drogowych, to ocena ta powinna by¢
zgodna z rozporzadzeniem w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow, wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach oraz
warunkow i trybu ich wydawania i rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia.

Umozliwia¢ tatwe przemieszczanie, zwlaszcza podczas pomiardéw w poprzek taw
pomiarowych.

By¢ wyposazony w uktad bazowania, umozliwiajacy prawidlowe ustawienie przyrzadu w
stosunku do badanego pojazdu (nadwozia lub kot pojazdu). Uktad ten powinien zapewniac
ustawienie przyrzadu w stosunku do osi wzdhuznej pojazdu z doktadnoscia nie wptywajaca
na wyniki pomiaréw wigcej niz 3cm/10 m lub 0,3% w poziomie i 1cm/10 m lub 0,1% w
pionie.

By¢ wyposazony w uktad sygnalizacji stanu wilaczenia zasilania uktadow pomiarowych
oraz uktadow bazowania, o ile te uktady wymagaja zasilania elektrycznego.

By¢ wyposazony w gtowicg pomiarowa.



2) Mie¢ zapewniona mozliwo$¢ sprawdzania prawidtowos$ci dziatania uktadéw pomiarowych
pomiaru pochylenia i odchylenia wiazki $wiatlta oraz ukladu fotometrycznego podczas
kontroli okresowe;.

h) W przypadku przyrzadu typu 1 umozliwi¢ wzrokowe stwierdzenie takich nieregularnos$ci
ksztaltu granicy $wiatta i cienia w stosunku do wymagan w obowiazujacych w
eksploatowanych pojazdach, ktoére uniemozliwiaja ustawienie $wiatet zgodnie z
wymaganiami, np. poprzez odpowiednie rysunki naniesione na ekranie przyrzadu.

1) W przypadku przyrzadu typu 2 wyznacza¢ automatycznie granicg $wiatta i cienia w sposob
zgodny z wyznaczaniem wzrokowym oraz umozliwi¢ automatyczne stwierdzenie
nieregularnosci ksztattu granicy §wiatla i cienia (rys.1):

a) w zakresie przekraczajacym 1/3 dlugosci odcinka mieszczacego si¢ pomigdzy liniami
pionowymi przechodzacymi przez punkty:

- 0,9 % L (w Lewo) 17 % L oraz liniami poziomymi przechodzacymi przez punkty
odchylone od poziomej czg$ci nominalnej granicy §wiatla i cienia o + 0,17 % w
pionie (rys.la),

- 0,9 % P (w Prawo) i 5,2 % P oraz liniami uko$nymi réwnoleglymi do pochytej
(prawej) czgsci nominalnej granicy $wiatta i cienia nachylonej pod katem 150 do
poziomu oddalonymi od niej o £ 0,63% w poziomie (rys.l1a),

b) w zakresie przekraczajacym 1/3 dlugosci odcinka mieszczacego si¢ pomigdzy liniami
pionowymi przechodzacymi przez punkty:

— 0,9%L i 7%L oraz liniami poziomymi przechodzacymi przez punkty odchylone od
poziome;j czg$ci nominalnej granicy $wiatla i cienia o + 0,17% w pionie (rys.1b),

— OH i 1%P oraz liniami uko$nymi réwnoleglymi do pochylej (prawej) czesci
nominalnej granicy $wiatla nachylonej pod katem 450 do poziomu 1 cienia
oddalonymi od niej o £0,63% w poziomie (rys.1b),
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Rys.la. Obszar sprawdzenia zgodnos$ci ksztattu granicy $wiatla i cienia z wymaganiami dla
granicy 15°
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Rys.1b Obszar sprawdzenia zgodnosci ksztattu granicy $wiatla i cienia z wymaganiami

Przyrzad powinien takze umozliwia¢ ustawianie $§wiatel zgodnie z definicja granicy $wiatla i
cienia zawarta w obowiazujacych regulaminach EKG ONZ.
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Rys.2 Sposodb definiowania granicy §wiatla i cienia wg Regulaminie nr 112 EKG ONZ (wersja

obowiazujaca dn. 17.05.2016 1.)

9.3.1Glowica pomiarowa powinna by¢ wyposazona w nastgpujace uktady:

a)

b)

uktad do okreslenia potozenia wiazki §wietlnej na ekranie w plaszczyznie pionowe]
(pochylenie) i poziomej (odchylenie).

Uktad ten powinien posiada¢ regulacje umozliwiajaca kompensacj¢ zmian
nastgpujaca wskutek zuzycia. Zmiany tej regulacji powinny wymagaé uzycia
narzedzi.

Uktad fotometryczny do pomiaru §wiattosci dla §wiatet drogowych, mijania i §wiatet
do jazdy dziennej. Dopuszcza si¢ pojedynczy detektor fotoelektryczny, ktory moze
by¢ przesuwany mechanicznie w kierunku poziomym i pionowym do polozenia
wymaganych punktow pomiarowych. Dopuszcza si¢ uklad pomiaru natg¢zenia
o$wietlenia odpowiadajacego odlegtosci 25 m.

Charakterystyka czulo$ci widmowej detektora $wiatla (fotodiody) uktadu
fotometrycznego nie powinna rozni¢ si¢ wigeej niz o +10% od krzywej czutosci oka
ludzkiego V; " dla barwy $wiatla emitowanego przez reflektory dopuszczone do
ruchu.

9.3.2.Glowica pomiarowa powinna:

a)

b)

Zapewnia¢ mozliwo$¢ tatwego przemieszczania w plaszczyznie pionowej z
mozliwos$cia blokowania jej polozenia w calym zakresie ruchu z dokfadnoscia 0,5
cm,

Zapewnia¢, aby podczas przemieszczania w ptaszczyznie pionowej zmiany potozenia
glowicy nie wplywaty na wynik pomiaru wigcej niz 0,2% (2 cm/10m) w zakresie
pochylenia oraz o wigcej niz 0,3% (3 cm/10m) w zakresie odchylenia w kierunku
poziomym w stosunku do ustawienia na wysokosci 750 mm nad plaszczyzna
odniesienia®.

9.4 Parametry robocze i wymiary.

" CIE Publication 69-1987.
? wg ISO 10604:1993(E).



9.4.1 Otwor przestony soczewki powinien by¢ wigkszy od powierzchni ograniczonej okrggiem o
$rednicy 220 mm oraz dwiema liniami poziomymi, odleglymi od siebie o 120 mm i potozonymi
symetrycznie wzgledem $rodka tego oquguz).

9.4.2.Zakres pionowego przemieszczania osi optycznej glowicy pomiarowej nad powierzchnia
odniesienia powinien wynosi¢ od 250"% mm do co najmniej 12005 mm. ?

9.4.3. Zakres przemieszczania przyrzadu w poprzek stanowiska kontrolnego powinien wynosic¢
co najmniej 2,5 m, jesli uklad jezdny przyrzadu przystosowany jest do przemieszczania sig tylko
po prowadnicach szynowych.

9.5.Wymagania metrologiczne
9.5.1. Przyrzad typu 1 i typu 2 powinien wskazywac co najmniej nastepujace wielkosci:

a) Pochylenie wiazki §wietlnej (w pionie) w jednostkach miary: centymetr na 10 metréw
[cm/10 m]. Dopuszcza si¢ wskazania w jednostkach miary: procent [%],

b) Fakt odchylenia (w poziomie) wiazki $wietlnej o wigcej niz wymagana
obowiazujacymi przepisami wartos¢ lub warto$¢ odchylenia w jednostkach miary:
centymetr na 10 metrow [cm/10 m]. Dopuszcza si¢ wskazania w jednostkach miary:
procent [%],

¢) Swiatloé¢ §wiatet drogowych i §wiatet do jazdy dziennej w punkcie centralnym (HV)
w jednostkach miary: kandela [cd] lub kilokandela [kcd].

d) Swiatlos¢ §wiatet mijania dla punktu homologacyjnego 75R lub 50R.
e) Swiatloéé $wiatel mijania dla punktu homologacyjnego B50L.

f) Dopuszcza si¢ zamiast wskazania $SwiatloSci wskazania natgzenia oS$wietlenia w
jednostkach miary: luks [1x] w odniesieniu do odleglosci 25 m.

g) Przyrzad typu 2 powinien ponadto wskazywaé rozktad natgzenia o$wietlenia na
ekranie lub §wiatlosci w obszarze katowym co najmniej * 8,7 % (+ 5°) w poziomie i
+ 5% (£2,9°) w pionie.

h) Przyrzad typu 2 powinien wskazywaé zasigg oswietlenia drogi w postaci izoluksy
pionowego natgzenia oswietlenia o wartosci 3 Ix przy powierzchni drogi z
uwzglednieniem wysokos$ci zamocowania reflektorow i ich wzajemnej odleglosci.

9.5.2. Zakresy wielkosci pomiarowych powinny wynosic:
a) dla pochylenia wiazki Swietlne;j:
Przyrzad typu 1:

— od co najmniej 10 cm/10 m lub 1% ponad poziom do co najmniej 40 cm/10 m lub
4% ponizej poziomu dla §wiatta drogowego,

— od co najmniej 0 cm/10 m lub 0% do co najmniej 40 cm/10 m lub 4% ponizej
poziomu dla $wiatta mijania,

Przyrzad typu 2:



— od co najmniej 20 cm/10 m lub 2% ponad poziom do co najmniej 40 cm/10 m lub
4% ponizej poziomu dla §wiatet drogowych i mijania,

b) Dla odchylenia wiazki $wietlnej — od co najmniej 30 cm/10 m w lewo do co najmnie;j
30 cm/10 m w prawo lub od co najmniej 3% w lewo do co najmniej 3% w prawo,

c) Dla $wiattosci §wiatel drogowych — od 7500 cd (7,5 ked ) do co najmniej 135000 cd
(135 ked),

d) Dla $wiattosci Swiatet mijania od co najmniej 125 cd do co najmniej 6000 cd dla
punktu B50L (od 0,2 1x do10 1x), od co najmniej 3750 cd co najmniej 62500 cd dla
punktow 50 R lub 75R (do 6 Ix do 1001x)

9.5.3. Dzialka elementarna (rozdzielczos¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych powinna wynosi¢:
a) dla pochylenia wiazki $wietlnej— nie wigcej niz 1 cm/10 m lub 0,1%,
b) dla odchylenia strumienia $wiatta nie wigcej niz:
— dlatypu 1: 5 cm/10 m lub 0,5%,
— dlatypu2:2 cm/10 m lub 0,2%

c) dla $wiattosci lub natgzenia o$wietlenia — nie wigeej niz 1% warto$ci mierzonej lub
0,1 Ix 1lub 50 cd.

9.5.4. Doktadno$¢ pomiaru
a) Zerowanie - wskazania ukladu fotometrycznego, przy zastonigtej glowicy
pomiarowej powinny samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 po wlaczeniu zasilania lub po
wykonaniu procedury automatycznej kalibracji zgodnie z instrukcja obstugi.

b) Dopuszczalny catkowity btad bezwzgledny pomiaru pochylenia strumienia $wiatta
nie powinien by¢ wigkszy niz 2 cm/10m lub %0,2%, jesli pochylenie jest
wskazywane w [%],

c) dopuszczalny catkowity btad bezwzgledny pomiaru odchylenia strumienia $wiatta nie
powinien by¢ wigkszy niz £3 cm/10m lub £0,3%, jesli odchylenie jest wskazywane w
[%0],

d) dopuszczalny btad wzgledny pomiaru §wiatlosci nie powinien by¢ wigkszy niz:
— %15% wartosci odczytanej dla wskazania powyzej 6,25 ked ,
— 130% wartosci odczytanej dla wskazania ponizej 6,25 ked,

e) dopuszczalny blad wzgledny pomiaru nat¢zenia o§wietlenia w obszarze pomiarowym
nie powinien by¢ wigkszy niz:

— %15% wartosci odczytanej dla wskazania powyzej 10 1x,

— 130% wartosci odczytanej dla wskazania ponizej 10 1x.

10. Miemiki poziomu dzwigku
10.1. Konstrukcja
10.1.1. Miernik poziomu dzwigku powinien by¢ wyposazony w:
a) uklad pomiarowy predkosci obrotowej silnikow o zaplonie iskrowym i
samoczynnym,



b) statyw z przymiarem do mocowania i ustalania potozenia pomiarowego mikrofonu,

c) oslony przeciwwietrznej i przeciwdeszczowej mikrofonu.

10.1.2. Miernik powinien:

a) zatrzymac¢ wskazania zmierzonych wielko$ci az do momentu rozpoczgcia nowego pomiaru,

b) zapewnia¢ pomiar halasu zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu,

zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzoréw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania,

c) zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiarowego. Dopuszcza si¢ transmisj¢ danych z miernika

do komputera PC i wydruk na drukarce, podtaczonej do komputera, ktéry powinien zawieraé
CO najmnie;j:
- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,
- datg 1 godzing badania,
- dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr
rejestracyjny),
- wyniki pomiarow i dane, niezb¢gdne do oceny poziomu hatasu (jezeli program
automatycznie oblicza i ocenia wynik koncowego pomiaru hatasu zewngtrznego
pojazdu na postoju, to ocena ta powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem w
sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw, wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz
warunkow i trybu ich wydawania).

10.1.3. Oprzyrzadowanie do pomiaru predkosci obrotowej silnika powinno zapewniaé¢ pomiar
predkosci obrotowej watu korbowego bez demontazu silnika lub jego osprz¢tu. Metoda
(metody) pomiaru 1 oprzyrzadowanie do stosowania metody (metod) powinny
zapewnia¢ pomiar obrotow silnika kazdego pojazdu, jezeli od tego pomiaru jest
uzaleznione wykonanie urzgdowego pomiaru poziomu halasu zewngtrznego podczas
postoju pojazdu.

10.1.4. Statyw powinien zapewnia¢ ustawienie mikrofonu w kierunku koncowki wylotu rury
wydechowej 1 w odleglosci 0,5 m 0,01 m od niej oraz regulacje wysokosci
zamocowania mikrofonu w zakresie od 0,2 m do co najmniej 2,4 m.

10.2. Wymagania metrologiczne

10.2.1. Miernik powinien wskazywac nastgpujace wielkosci:

a) poziom dzwigku (poziom hatasu zewngtrznego pojazdu na postoju i poziom
dzwigku sygnatu dzwigkowego) przy statej czasowej obwodu usredniania wg
charakterystyki dynamicznej F i skorygowany wedlug charakterystyki
czestotliwosciowej A, w jednostkach miary: decybel [dB(A)],

b) predkos¢ obrotowa silnika w jednostkach miary: obrot/minute [obr/min].

10.2.2. Zakresy wielkosci pomiarowych powinny wynosic:

a) od 55 dB(A)do conajmniej 120 dB(A) dla poziomu dzwigku,

b) od 1000 obr/min do co najmniej 8000 obr/min dla predkosci obrotowej silnika.

10.2.3. Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielkosci mierzonych powinna

wynosic:

a) dla pomiaru poziomu hatasu — jak dla miernikow klasy doktadnosci 2 wg
obowiazujacych przepisdow w sprawie wymagan metrologicznych, ktérym powinny
odpowiada¢ mierniki poziomu dzwigku.

b) dla predkosci obrotowej silnika - nie wigcej niz 50 obr/min.

10.2.4. Doktadnos$¢ pomiaru



a) zerowanie - Wskazania wszystkich ukltadow pomiarowych miernika powinny
samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 po wlaczeniu zasilania 1 po kazdorazowym
zainicjowaniu howego pomiaru.

b) btad pomiaru poziomu dzwicku WQg Charakterystyki metrologicznej jak dla
miernikow klasy doktadnosci 2 wg obowiazujacych przepisow w sprawie wymagan
metrologicznych, ktdrym powinny odpowiada¢ mierniki poziomu dzwigku.

¢) btad dopuszczalny pomiaru obrotéw nie powinien by¢ wiekszy niz 5% wzgledem
warto$ci rzeczywistej obrotow w calym zakresie pomiarowym.

11. Dymomierz
11.1. Konstrukcja
11.1.1. Dymomierz powinien sktada¢ si¢ co najmniej z ponizszych zespotow:

a) zespotu sterujaco-wskaznikowego,

b) zespolu pomiarowego zadymienia,

c) sondy poboru spalin z przewodem doprowadzajacym spaliny do komory
pomiarowej,

d) uktadu pomiarowego temperatury oleju silnika,

e) uktadu pomiarowego predkosci obrotowej silnika o zaptonie samoczynnym.

11.1.2. Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

h) zatrzyma¢ wskazania zmierzonych wielkos$ci az do momentu rozpoczgcia nowego

pomiaru,
Ocena zadymienia spalin. Ocena zadymienia spalin przez dymomierz, ktéry ma program do
przeprowadzania takiej oceny, powinna by¢ zgodna z obowiazujacymi przepisami
rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdoéw, wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich
wydawania.
1) zapewnia¢ pomiar zadymienia spalin oraz obliczanie wyniku koncowego pomiaru
zadymienia przez dymomierz, ktory ma program do przeprowadzania takich obliczen,

zgodnie z obowiazujacymi przepisami rozporzadzenia w sprawie przedmiotu, zakresu i

sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentow

stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i trybu ich wydawania

j)  zapewnia¢ drukowanie protokolu pomiarowego. Dopuszcza si¢ transmisj¢ danych z
dymomierza do komputera PC i wydruk na drukarce, podtaczonej do komputera,
ktory powinien zawiera¢ co najmniej:

- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- datg 1 godzing badania,

- dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr
rejestracyjny, rodzaj silnika: wolnossacy, turbodotadowany),

- wielko$¢ uzytej sondy poboru spalin, jezeli dymomierz jest wyposazony w
wigcej niz jedna sondg,

- wyniki pomiaréw i dane, niezbgdne do oceny zadymienia (jezeli program
automatycznie oblicza i ocenia wynik koncowego pomiaru zadymienia, to
sposob obliczania i ocena ta powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem w sprawie
przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow,
wzorow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu
ich wydawania).

11.1.3. Zespot pomiarowy zadymienia powinien spetnia¢ wymagania wg p.7 1 10 ISO 11614.
11.1.4. Sonda poboru spalin powinna spetnia¢ wymagania wg p.9.119.5 ISO 11614.



11.1.5.

11.1.6.

Oprzyrzadowanie do pomiaru temperatury silnika

a) dymomierz powinien by¢ wyposazony w sond¢ pomiaru temperatury oleju silnika.
Dopuszcza si¢ inng rOwnowazng metoda okre$lania temperatury pracy silnika.

b) sonda powinna mie¢ S$rednice zewngtrzna nie wigksza niz 5 mm 1 dlugo$¢ co
najmniej 1,5 m (dopuszcza si¢ dlugos¢ min. 0,8 m dla dymomierzy, ktorych
zastosowanie ogranicza si¢ do pomiaru zadymienia spalin pojazdéw o dmc do 3,5 t
wlacznie).

c) sonda powinna by¢ wyposazona w element z blokada do regulowana i ustalania jej
dtugosci.

d) sztywno$¢ sondy powinna by¢ taka, aby po odjeciu sity naciagajacej w celu
wyprostowania jej nie zwijala si¢ samoczynnie i mozna bylo ja wsuwa¢ w miejsce
wskaznika bagnetowego oleju bez zakleszczania na wymagana gltebokos$é.

Oprzyrzadowanie do pomiaru predkosci obrotowe;j silnika

a) dymomierz powinien by¢ wyposazony w oprzyrzadowanie zapewniajace pomiar
predkosci obrotowej watu korbowego silnika bez jego demontazu lub osprzetu.

b) metoda (metody) pomiaru i oprzyrzadowanie do stosowania metody (metod)
powinny zapewnia¢ pomiar obrotéw silnika o zaplonie samoczynnym kazdego
pojazdu, jezeli od tego pomiaru jest uzaleznione wykonanie urzgdowego pomiaru
zadymienia spalin.

11.2. Wymagania metrologiczne

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.4.

Dymomierz powinien wskazywac nastgpujace wielkosci:

a) zadymienie spalin w jednostkach absolutnych wspotczynnika absorpcji $wiatta k:
I/metr [m']; (dopuszcza si¢ pomiar zadymienia spalin w jednostkach
nieprzezroczystosci N w jednostkach miary: procent [%]),

b) predkosc obrotowa silnika w jednostkach miary: obrét/minute [obr/min],

c) temperaturg oleju silnika w jednostkach miary: stopien Celsjusza [°C],

Zakresy wielkosci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosic:

a) od 0 m” do co najmniej 9,95 m™ dla wspotczynnika absorpcji $wiatta (od 0% do co
najmniej 99 % dla nieprzezroczystosci N),

b) od 400 obr/min do co najmniej 6 000 obr/min dla predkosci obrotowe;j silnika,

c) od 5°C do co najmniej 120°C dla temperatury oleju silnika,

Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielkosci mierzonych (obliczanych)

powinna wynosic:
a) dla wspotczynnika absorpcji $wiatla - nie wiecej niz 0,025 m™ w zakresie od 0 m”
do 2 m" i nie wigcej niz 0,05 m” powyzej 2 m” (dla nieprzezroczystosci N - nie
wigcej niz 0,1%),
b) dla predkosci obrotowej silnika - nie wigcej niz 10 obr/min,
c) dlatemperatury oleju silnika - nie wigcej niz 2°C.
Doktadnos$¢ pomiaru (obliczen)
a) zerowanie i stabilno$¢ zera
— wskaznik zadymienia powinien mie¢ zapewnione ustawienie wskazan na zero w
calym zakresie napige¢ zasilania przy przeSwietlaniu komory pomiarowej
napetnionej czystym powietrzem.

— wskazanie zera, w warunkach napelienia komory pomiarowej czystym
powietrzem, w ciagu jednej godziny nie powinno si¢ zmieniaé wigcej niz 0,2 m™.
Przekroczenie tej warto$ci powinno by¢ sygnalizowane.



— Przy wylaczonym (catkowicie zaslonigtym) zrodle $wiatta na wskazniku
powinna by¢ odczytywana warto$¢ zadymienia, odpowiadajaca koncowe;j
warto$ci zakresu pomiarowego wspotczynnika k (nieprzezroczystosci N).

b) btad dopuszczalny pomiaru zadymienia
— blad pomiaru statycznego zadymienia. Dla filtru kontrolnego o neutralnej

gestosci, rownowaznej wspotczynnikowi pochtania $wiatta miedzy 1,5 m™ 12 m
" znanego z dokladnoscia +0,05 m’, wstawionego migdzy zrodlo $Swiatta a
odbiornik wskazania dymomierza nie powinny si¢ r6zni¢ si¢ wigcej niz £0,15 m’
' 0d znanej wartosci filtra kontrolnego.

— btad pomiaru dynamicznego zadymienia. Rownoczesne odczyty wskazan
referencyjnego dymomierza odniesienia, przyjgtego do porownan, i dymomierza
badanego, podtaczonych do uktadu wydechowego samochodu w sposob
umozliwiajacy jednoczesne pobieranie probek spalin w warunkach swobodnego
przyspieszania silnika od predkosci obrotowej biegu jalowego do maksymalne;j
predkosci obrotowej, nie powinny rézni¢ si¢ wiecej niz: 0,2 m” dlak < 1 m™ i
02xk [m']dlak>1[m"].

— korelacja migdzy wspdtczynnikiem absorpcji $wiatla k i nieprzezroczystoscia N.
Roéznica migdzy odczytem wspotczynnika absorpcji $wiatta k, na wskazniku
dymomierza a wartoscia k, obliczona wg wzoru (1) na podstawie odczytu
nieprzezroczystosci N na wskazniku dymomierza, nie powinna by¢ wigksza niz
0,05m™.

c) btad dopuszczalny pomiaru obrotow nie powinien by¢ wigkszy niz +5% wzgledem
warto$ci rzeczywistej predkosci obrotowe;.

d) btad dopuszczalny pomiaru temperatury oleju nie powinien by¢ wigkszy niz £5°C.

12. Urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu.

12.1. Konstrukcja

12.1.1. Urzadzenie o wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu powinno sktadac si¢ co
najmniej z ponizszych zespolow:

a) dwoch niezaleznie funkcjonujacych zespotow plyt do wymuszania szarpnigc
kotami,

b) zespolu zasilajacego (nie dotyczy urzadzen z napgdem pneumatycznym, zasilanych z
sieci sprezonego powietrza stacji kontroli pojazdow, oraz urzadzen instalowanych na
dzwignikach przegladowych i zasilanych z jednostki zasilajacej dzwignika),

c) zespotu sterujacego,

d) przyrzadu do blokowania wcisnigtego pedatu hamulca,

e) przyrzadu do blokowania kota kierownicy.

12.1.2. Kazdy zespo6t ptyty do wymuszania szarpni¢¢ powinien:
a) wymusza¢ nastepujace ruchy kota jezdnego pojazdu:

- ruch skretny co najmniej 5°, przy jednoczesnym spetnieniu warunku wg 12.1.3 ¢) i
ruch w kierunku poprzecznym wzgledem osi podtuznej stanowiska kontrolnego,
przy jednoczesnym spehlieniu warunku wg 12.1.3 d) dla urzadzen do
wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdéw o dmc do 3,5 t,

- ruch w kierunku wzdluznym i w kierunku poprzecznym wzgledem osi podtuznej
stanowiska kontrolnego dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdow
o dmc powyzej 3,5 t, przy jednoczesnym spetieniu warunku wg 12.1.3 d),

b) zapewnia¢ sil¢ wymuszajaca szarpnigcia wg p.12.2.1 niniejszych warunkow

technicznych przy cisnieniu powietrza nie wigkszym niz 8 bar (dotyczy urzadzen z



nap¢dem pneumatycznym, zasilanych wylacznie z sieci sprgzonego powietrza stacji
kontroli pojazdow),

c¢) posiada¢ powierzchni¢ robocza ptyty szarpiacej tak wykonana, aby wspolczynnik
przyczepno$ci miedzy opona kota i ta ptyta byt nie mniejszy niz: 0,8 na sucho 1 0,6 na
mokro, a jednoczesnie nie nastgpowato nienormalne zuzycie lub uszkodzenie opon
podczas kontroli luzéw,

d) by¢ odpowiednio zabezpieczony przed przesuwaniem obudowy zespotu plyty podczas
wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdu przez ruchy ptyty,

e) by¢ zabezpieczony antykorozyjnie (w tym przed dzialaniem ptynéw eksploatacyjnych,
stosowanych w pojazdach oraz obecnosci wody S$ciekajacej z podwozia badanego
pojazdu),

12.1.3. Zespo6t sterujacy powinien:

a) zapewnia¢ sterowanie ruchami ptyt szarpiacych przez operatora z miejsca
przeprowadzania badania w sposob umozliwiajacy obserwacj¢ badanych elementow
podwozia,

b) zapewnia¢ mozliwo$¢ regulacji czgstotliwosci ruchow ptyt szarpiacych,

¢) zapewnia¢ co najmniej ruch obu ptyt szarpiacych jednocze$nie w tym samym kierunku
przy wymuszaniu ruchu skrgtnego kota,

d) zapewnia¢ co najmniej ruch obu ptyt szarpiacych jednoczesnie, ale o zwrotach
przeciwnych, przy wymuszaniu ruchu kota w kierunku poprzecznym i prostopadtym.

12.1.4. Konstrukcja przyrzadu do blokowania wcisnigtego pedatu hamulca powinna zapewniac¢
skuteczne zahamowanie rodzajow pojazdow wymienionych w instrukcji obstugi
urzadzenia.

12.1.5. Konstrukcja przyrzadu do blokowania kota kierownicy powinna zapewnia¢ skuteczne jej
unieruchomienie dla rodzajow pojazdow wymienionych w instrukcji obstugi urzadzenia.

12.2. Parametry robocze i wymiary

12.2.1. Kontrolna sita wymuszajaca szarpnigcia kota powinna wynosi¢ co najmnie;j:

a) 450 daN — dla urzadzen do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdow o dme do 3,5 t,
b) 2000 daN — dla urzadzen do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdow o dmc
powyzej 3,5 t.

12.2.2. Kontrolny skok ptyty szarpiacej powinien wynosi¢ co najmniej:

a) 40 mm w kierunku poprzecznym — dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami
pojazdow o dmc do 3,5 ¢,

b) 95 mm w kierunku wzdhiznym i1 poprzecznym — dla urzadzen do wymuszania
szarpnie¢ kotami pojazdéow o dme powyzej 3,5 t,

12.2.3. Predkos¢ przesuwu podtuznego i poprzecznego powinna wynosi¢ od 5 cm/s do 15 cm/s —
dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdow o dmce powyzej 3,5 t.

12.2.4. Wielkos¢ powierzchni ptyty szarpiacej. Plyta szarpiaca powinna mie¢ taka powierzchnig,
aby slad opony ustawionego na ptycie kota miescit si¢ w catosci na powierzchni ptyty
dla rodzajéw pojazdéw wymienionych w instrukcji obshugi urzadzenia, przy tym dla
urzadzen z mozliwoscia regulacji rozstawu poprzecznego plyt szerokosc¢ tej powierzchni
nie moze by¢ mniejsza niz 400 mm.

12.2.5.Rozstaw ptyt szarpiacych. Zespoty plyt do wymuszania szarpni¢¢ kotami powinny
umozliwia¢ zainstalowanie ich nad kanalem przegladowym Iub na dzwigniku
przegladowym tak, aby w polozeniach spoczynkowych ptyt:

a) odleglos¢ miedzy podluznymi krawedziami wewngtrznymi powierzchni roboczej
ptyt byla nie wigksza niz:



12.2.6.

- 850 mm — dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdéw o dmc do 3,5 t,
- 1300 mm — dla urzadzen do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdéw o dmc
powyzej 3,5 t.
b) odlegtos¢ miedzy podluznymi krawedziami zewngtrznymi powierzchni roboczej
ptyt byla nie mniejsza niz:
- 2000 mm — dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdow o dme do 3,5
t,
-2600 mm — dla urzadzen do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdoéw o dmc
powyzej 3,5 t.
Wytrzymato$¢ kazdej plyty na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ nie mniejsza
niz:

a) 10 kN — dla urzadzen do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdow o dmc do 3,5 t,
b) 57,5 kN — dla urzadzen do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdow o dmc powyzej 3,5 t.
13. Urzadzenie do pomiaru nacisku kot/osi

13.1.
13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

Konstrukcja
Urzadzenie do pomiaru nacisku két/osi moze by¢ skonstruowane jako stacjonarne lub
przenosne i moze by¢ potaczone z innym urzadzeniem, np. z urzadzeniem rolkowym do
kontroli dzialania hamulcow w jedno urzadzenie ztozone, pod warunkiem ze nie ma to
wplywu na doktadnos$¢ pomiaru kazdego z tych urzadzen.
Urzadzenie powinno sktada¢ si¢ z ponizszych zespotow:
a) stacjonamych lub przenosnych platform,
b) urzadzenia wskazujacego, z mozliwoscia sumowania warto$ci obcigzenia
wywieranego przez kazde koto osi,
c) urzadzenia zerujacego do nastawiania wskazania zerowego, jezeli platformy sa
nieobcigzone.
Platforma powinna mie¢ taka powierzchnig, aby $lad opony ustawionego na platformie
kota o $rednicy obreczy co najmniej 33” miescit si¢ w catosci na powierzchni platformy.
Urzadzenia przenosne powinny by¢ wyposazone w dodatkowe plyty wyrownawcze pod
kota niewazonej osi 0 wysokosci takiej samej jak platformy.
Wytrzymato$§¢ kazdej plyty na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ nie mniejsza
niz 60 kN (5,9 t)
Wymagania metrologiczne
Urzadzenie powinno wskazywac nacisk kota/osi w jednostkach miary: kiloniuton [kN]
lub masg od nacisku kota/osi w jednostkach miary: kilogram [kg] lub tona [t].
Zakres wskazan powinien wynosi¢ co najmniej 65kN lub 6500 kg lub 6,5 t dla jednego
kota oraz 32000 kg lub 32 t dla masy catkowitej pojazdu.
Dziatka elementarna (rozdzielczos¢ wskazan) powinna wynosi¢ nie wigcej niz 0,05 kN
lub 5 kg lub 0,005 t.
Doktadnos$¢ pomiaru
a) zerowanie - urzadzenie zerujace powinno umozliwia¢ zerowanie z bledem
nieprzekraczajacym +0,25 wartosci dziatki elementarnej, przy tym zakres dziatania
urzadzenia zerujacego nie powinien przekraczac 4 % obciazenia maksymalnego.
b) dopuszczalny blad pomiaru w calym zakresie pomiarowym nie powinien wigkszy
niz £300 N w zakresie pomiarowym ponizej 10000 N i +£3% warto$ci mierzonej w
zakresie pomiarowym powyzej 10000 N.

14. Urzadzenie do oceny prawidlowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu

14.1.

Konstrukcja



14.1.1.

14.1.2.

14.1.3.

Urzadzenie powinno:
a) skladac si¢ co najmniej z ponizszych zespotow:
- osobnej jednostki sterujaco-wskaznikowej”,
- plyty najazdowej do pomiaru poslizgu bocznego (dopuszczalne jest instalowanie
plyty kompensacyjnej przed ptyta pomiarowa),

b) zapewnia¢ pomiar poprzecznego przesunigcia ptyty pomiarowej przy jednoczesnym
zachowaniu poziomosci jak dla taw pomiarowych badanej osi pojazdu podczas
przejazdu kota przez ptyte.

Ptyta pomiarowa i plyta kompensacyjna (jesli wystgpuje) powinny:

a) bez obcigzenia samoczynnie ustawia¢ si¢ w centralnym potozeniu spoczynkowym z
tolerancja, okreslona w instrukcji obstugi,

b) dawac si¢ przesuwa¢ od potozenia zerowego przy przylozeniu sity bocznej nie
wigkszej niz:

- 150 N pod obciazeniem pionowym ptyty max. 10 kN w przypadku urzadzen do
oceny ustawienia kot pojazdow o dmc do 3,5 t,

- 300 N pod obciazeniem pionowym ptyty max. 50 kN w przypadku urzadzen do
oceny ustawienia kot pojazdow o dmc powyzej 3,5 t,

c) by¢ =zabezpieczone antykorozyjnie (w tym przed dzialaniem pltynow
eksploatacyjnych, stosowanych w pojazdach),

Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

a) zapewnia¢ mozliwo$¢ recznego uruchamiania i sterowania urzadzeniem.

b) zapewnia¢ mozliwo$¢ zapoczatkowania pomiaru z miejsca kierowcy pojazdu za
pomoca sterownika recznego (pilota).

c) by¢ wyposazona we wskazniki wielko$ci wymienionych w p.15.6.1.

d) zatrzymywa¢ wskazania zmierzonych wielkosci az do chwili rozpoczgcia nowego
pomiaru.

e) zapewnial rejestracj¢ wynikow pomiaru i drukowanie protokolu pomiarowego,
ktory powinien zawiera¢ co najmnie;j:

- dane urzadzenia: producent, model, nr fabryczny, wersj¢ oprogramowania,

- nazwg i adres stacji kontroli pojazdow,

- date i godzing badania,

- dane pojazdu (rodzaj lub kategorig, producenta lub marke, typ/model, VIN, datg
pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

- wyniki pomiaroéw, niezbedne do oceny prawidlowosci ustawienia kot; jezeli
program automatycznie ocenia prawidlowos$¢ ustawienia kol, to ocena ta
powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem w sprawie przedmiotu, zakresu i
sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzoréw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania.

f) zapewnia¢ sprawdzenie doktadnosci ukladu pomiarowego przesunigcia
poprzecznego plyty.

14.2. Parametry robocze i wymiary

14.2.1.

Plyta pomiarowa powinna mie¢ nast¢pujace wymiary:
a) Dhugo$¢ plyty powinna by¢ nie mniejsza niz:

— 500 mm - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéw o dme do 3,5 ¢,

— 700 mm - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéow o dme powyzej 3,5 t.



b) Szerokos¢ ptyty powinna by¢ nie mniejsza niz:

— 400 mm - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéw o dme do 3,5 ¢,

— 600 mm - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéow o dme powyzej 3,5 t.
c) Wytrzymatos¢ ptyt na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ nie mniejsza niz:

— 10 kN - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéow o dme do 3,5 t,

— 57,5kN - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéow o dme powyzej 3,5 t.
d) Predkos¢ najazdu pojazdu na ptyt¢ pomiarowa powinna by¢ nie wigksza niz:

— 15 km/h - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéw o dme do 3,5 t,

— 10 km/h - dla urzadzen do oceny ustawienia kot pojazdéow o dme powyzej 3,5 t.

15.3. Wymagania metrologiczne
15.3.1. Urzadzenie powinno wskazywac¢ nastgpujace wielkosci:

a) poslizg boczny kota w jednostkach miary: ,milimetr/metr” [mm/m] wzglednie
,metr/kilometr” [m/km] lub

b) wskaznik prawidtowosci ustawienia kot w jednostkach miary ,,zbiezno$ci” liniowe;j:
,milimetr” [mm] lub katowej ,,stopien” [°],

c) przed wartosciami wielkosci wg lit. a), b) znak ,,+7, jesli ustawienie kot jest zbiezne,
lub znak ,.—7, jesli ustawienie kot jest rozbiezne albo inny symbol, jednoznacznie
okreslajacy ustawienie kot.

15.3.2. Zakresy wskazan wielkosci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosié:
a) dla poslizgu bocznego kota — co najmniej £9 mm/m (£9 m/km)
b) dla wskaznika prawidlowosci ustawienia kot — co najmniej £6 mm lub +1°.
15.3.3. Dzialka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych (obliczanych)
powinna wynosic:

a) dla poslizgu bocznego kota - najmniej 1 mm/m (1 m/km),

b) dla wskaznika prawidtowosci ustawienia kot — 1 mm lub 10’ (minut katowych).
15.3.4. Doktadnos¢ pomiaru

a) Zerowanie - wskazania uktadu pomiarowego powinno samoczynnie ustawiac si¢ na 0
po wlaczeniu zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie
potrzeby powinno by¢ zapewnione r¢czne ustawienie wskazania 0.

b) Btad dopuszczalny nie powinien by¢ wigkszy niz:

— 0,5 mm/m (£0,5 m/km) - dla poslizgu bocznego kota,
— 0,5 mm lub £5° (minut katowych) - dla wskaznika prawidtowosci ustawienia
kot.

Objasnienia:

1) Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli.

2) Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli i pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t.

3) Nie dotyczy urzadzen zainstalowanych w linii diagnostyczne;j.

4) W przypadku wyposazenia urzadzenia w odpowiednie blokady uniemozliwiajace
przekroczenie sity nacisku na pedat granicznej dla rodzajow pojazdoéw, przewidzianych do



5)

6)

7)
8)

9)

10)
11)

kontroli na urzadzeniu oraz rejestracji tego na wydruku, dopuszcza si¢ brak oddzielnego
wskaznika nacisku na pedat.
Dotyczy przyrzadow sterowanych przez mikroprocesor (komputer); dla pozostatych
dopuszcza si¢ dostarczenie wraz z przyrzadem formularzy protokotu, do ktérego wyniki
pomiardow (obliczen) wpisuje si¢ odrecznie.
Nie dotyczy przyrzadow, ktore nie mierza bezposrednio wielko$ci wymienionych w pkt
4.2.1; w takim przypadku przyrzad powinien wskazywac¢ wielko$ci, na podstawie ktorych sa
okreslane wielkosci wymienione w pkt 4.2.1.
Dotyczy kot osi kierowane;.
8) W przypadku przyrzadow wspolpracujacych z urzadzeniami do pomiaru sit hamujacych i
oceny skutecznosci hamulcoéw, funkcje t¢ moze pehic¢ jednostka sterujaco-wskaznikowa
tych urzadzen.
Dotyczy przyrzadow pneumatycznych, zasilanych wytacznie z sieci sprezonego powietrza
stacji kontroli pojazdow. W przypadku przyrzadow pneumatycznych, zasilanych ze
zbiornika spr¢zonego powietrza, na zbiornik ten powinna by¢ wydana wazna decyzja
wlasciwego organu dozoru technicznego.

wedtug CIE Publication 69-1987.

wg ISO 10604:1993(E).



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie szczegdtowych wymagan w
stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw stanowi realizacje upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 86k ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2011 r. poz. 1137, z pézn. zm.).

W zwigzku ze zmiang brzmienia upowaznienia ustawowego, zaistniata konieczno$¢ wydania nowego
rozporzgdzenia. W rozporzadzeniu dokonuje sie szereg zmian zwigzanych z implementacjg do

polskiego systemu prawnego Dyrektywy 2014/45/UE.

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z
dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych

badania techniczne pojazdéw (Dz. U. Nr 40, poz. 275).

W stosunku do poprzedniego rozporzadzenia wprowadzono m.in. nastepujgce zmiany:
§ 13 wust.2 pkt 21 urzadzenie do pomiaru nacisku kot/osi w stacji kontroli pojazdéw

przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t.

Zatacznik nr 2

Tabela Ip. 17 urzadzenie do pomiaru nacisku két/osi w stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajgcych
badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t

Wyposazenie wymagane przez Dyrektywe 2014/45/UE, Zatgcznik Ill, ust.l pkt.7.

Producenci urzadzeh rolkowych do kontroli dziatania hamulcéw pojazdéw o dmc do 3,5 t opcjonalnie
wyposazajg te urzadzenia w urzadzenia wagowe oraz docigzacze osi. Zgodnie z dyrektywg moga to

by¢ réwniez np. wagi najazdowe.

§ 13 ust. 8
Zgodnie z Dyrektywag 2014/45/UE, Zatacznik Ill, ust. Il kalibracji podlegajg urzadzenia do pomiaru

wagi, cisnienia, poziomu dzwieku, sity oraz emisji zanieczyszczenh gazowych.

Zatacznik nr 3

1. Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw

Zmiany wynikajg z wymagan Dyrektywy 2014/45/UE, Zatacznik Ill, ust.l pkt.3 (urzadzenie rolkowe do
kontroli dziatania hamulcéw wszelkich pojazdéw powinno byé zgodnie z zatagcznikiem A do normy ISO

21069-1 lub zgodnie z rbwnowaznymi normami).
2. Urzadzenia ptytowe (najazdowe) do kontroli dziatania hamulcéw
Zmiany analogiczne jak w urzadzeniu rolkowym dotyczg tylko obnizenia wspétczynnika przyczepnosci

oraz zawartosci protokotu pomiarowego.

3. Opodznieniomierz do kontroli dziatania hamulcéw



Zmiany dotycza dodania litery c) w p.3.1.3, co wynika z wymagania Dyrektywy 2014/45/UE, Zatgcznik
lll, ust.l pkt5 oraz analogicznie jak w urzadzeniu rolkowym dotyczg zawartosci protokotu

pomiarowego.

4. Przyrzady do kontroli geometrii ustawienia két i osi pojazdu

p.4.1.2 lit. b) — zmniejszono warto$¢ kompensacji bicia poprzecznego z 1°30' na 30'.

Zmiana wynika z faktu, ze producenci przyrzadéw do kontroli geometrii ustawienia kot i osi pojazdu
zalecajg wymiane obreczy kota, jesli bicie poprzeczne jest wieksze niz 30°, poniewaz wplywa to na

doktadnos$é pomiardw zbieznosci kota i kata pochylenia kota.

p.4.2.1 lit. g), p.4.2.2 lit. f), p.4.2.3 lit. g), p.4.2.4 lit. g) — parametr ,$ladowos$¢ két’ zastgpiono
parametrem ,odchylenie geometrycznej osi jazdy od osi symetrii”.

Zmiana wynika z faktu, ze producenci pojazdéw w danych regulacyjnych podajg tylko parametr
,odchylenie geometrycznej osi jazdy od osi symetrii”, natomiast w ogdle nie podajg sladowosci két,
ktéra jest obliczana recznie lub przez program przyrzadu wg wzoru:

Sladowos$é = rozstaw osi x sin(kat odchylenia geometrycznej osi jazdy od osi symetrii)
Aktualne rozporzadzenie w sprawie badah nie podaje kryterium oceny $ladowosci (w poprzednich

rozporzgdzeniach byta podana warto$¢ dopuszczalna = 2% rozstawu kot.

p.4.2.1 lit. h), p.4.2.2 lit. g), p.4.2.3 lit. h), p.4.2.4 lit. h) — dopuszczono mozliwos¢ podawania
nieréwnolegtosci osi w jednostkach miary: stopien [°].

Zmiana wynika z faktu, ze przyrzady mierzg nieréwnolegtos¢ osi w jednostkach miary katowych i w
takich jednostkach miary producenci pojazdéw w danych regulacyjnych podajg wartos¢ dopuszczalng
nieréwnolegtosci osi. Podawanie wyniku w ,mm” jest problematyczne, jesli w bazie danych nie ma

wzorca pojazdu, poniewaz do obliczeh tego parametru w ,mm” jest potrzebny rozstaw kot obu osi.

6. Urzadzenie do kontroli skutecznosci ttumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5t

Zawarto$¢ merytoryczna nie zmienita sie zasadniczo, natomiast wymagania te ujednolicono z

wymaganiami dla pozostatych urzadzen w zakresie struktury i zawartosci, tzn. wydzielono gtéwne

bloki wymagan: konstrukcja, parametry robocze i wymagania metrologiczne, z uwypukleniem

wymagan dla urzadzen dziatajgcych wg metody EUSAMA jako najbardziej miarodajnej metody kontroli

zawieszenia w SKP pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

8. Przyrzady do pomiaru w szybach pojazdu wspétczynnika przepuszczalnosci swiatta
p.8.2.4 lit. ¢) — doprecyzowano definicje dopuszczalnego btedu pomiaru.

Zmiana ta zostata wprowadzona jako wynik spostrzezenia z auditu zewnetrznego Polskiego Centrum
Akredytacji w 2015 r.

9. Przyrzad do pomiaru ustawienia i Swiatlosci swiatet oswietleniowych



Przyrzad ten byt objety obowigzkiem certyfikacji do 2005 r. Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji
jest uzasadnione tym, ze prawidlowe ustawienie $wiatet wplywa na bezpieczeristwo ruchu. Z
rozeznania rynku i wyposazenia SKP wynika, ze czes¢ tych przyrzadéw nie zapewnia prawidtowej
kontroli Swiatet zgodnie z obowigzujagcym rozporzadzeniem w sprawie badan, np. nie mierzy

ustawienia swiatet mijania w ptaszczyznie poziomej.

Obecny stan prawny i faktyczny dotyczacy warunkdéw bezpiecznego uzytkowania pojazdow ze

wzgledu na stan oswietlenia reflektorowego jest ztozony.

Oswietlenie pojazdéw podlega kontroli w ramach okresowych przegladéw technicznych w SKP.
Dlatego kierujgcy zaktadaja, ze pojazd z potwierdzonym badaniem technicznym moze poruszac sie z
maksymalna predkoscig dopuszczong przepisami w nocy w warunkach dobrej przejrzystosci
powietrza bo swiatta spetniajg postawione wymagania formalne.

Potencjalne mozliwosci nowoczesnych halogenowych reflektoréw swiatet mijania o srednich lepszych
od srednich wlasciwosciach stosowanych w fabrycznie nowych pojazdach juz od kilkunastu lat sg w
stanie zapewni¢ podstawowe oswietlenie drogi w odlegto$ciach pozwalajgcych na poruszanie sie z
predkosciami dopuszczonymi kodeksem drogowym (90 km/h poza terenem zabudowanym). Jednak
do tego potrzebna jest nalezyta jakos¢ tych reflektoréw, zblizona do tej jakg posiadajg reflektory
fabrycznie nowych pojazdow: przejrzyste klosze, czyste odbtys$niki, prawidtowe zaréwki, a co
najwazniejsze, poprawne, precyzyjne ustawienie reflektorow.

Obowigzujacy system prawny nie jest jednoznaczny w tej materii:

Przecietny kierujacy pojazdem praktycznie nie jest w stanie wzrokiem oceni¢ jakosci o$wietlenia drogi

przez reflektory, ale jest zobowigzany dostosowac¢ predkos¢ do warunkdéw ruchu. Oswietlenie podlega
kontroli przepiséw tj. homologacja lamp, wymiennych zrédet swiatta, zamocowania na pojezdzie, w
tym ustawienia poczatkowego i zakresdw poziomowania, a takze podlega okresowej kontroli

technicznej w SKP. Dlatego kierujacy domniemuje, ze jezeli ma poswiadczony przeglad okresowy to

moze poruszaé sie w nocy z takg sama predkoscig jak w dzien. Z drugiej strony zaktada, ze nie

odlepia nadmiernie innych uzytkownikéw drog.

Jak pokazujg rozstrzygniecia sagdéw o winie w przypadku zdarzenia drogowego, ktére miato miejsce w
nocy na nieoswietlonej drodze istnieje bardzo duza rozbiezno$¢ interpretacji biegtych i
rzeczoznawcow odnosnie wptywu lub braku wptywu jakosci oswietlenia na powstanie zdarzenia

drogowego.

W obowigzujacych przepisach rozporzadzenia o warunkach technicznych pojazdéw i ich wyposazeniu
zawarte sg pewne regulacje, ktére odnoszg sie do zapewnienia minimalnej odlegtosci oswietlenia
drogi w nocy (40m dla Swiatet mijania i réwnowazny wymdég minimalnego oswietlenia punktow
homologacyjnych 75R i 50R) oraz ogélny wymaog ograniczenia ol$nienia pojazdéw nadjezdzajagcych z

przeciwka. Jednak w praktyce, pomimo istnienia takich zapiséw podczas kontroli okresowej zwykle



wymagania te nie sg sprawdzane, m.in. ze wzgledu na brak szczegétowych wymagan technicznych

dotyczacych przyrzaddéw do kontroli i ustawiania $wiatet

Kluczowym rozwigzaniem jest natomiast obowigzek ustawienia swiatet mijania (i drogowych) zgodnie
z wartosciami podanymi przez producenta dla potrzeb homologacji. Jest to zwykle realizowane za

pomoca przyrzadu do ustawiania Swiatet.

Jak pokazujg wyniki badah przeprowadzonych przez ITS i policje jakosé wigzki swietinej reflektoréw
pojazdéw znajdujacych sie w ruchu drogowym znaczaco odbiega od minimalnych wymagan. Dotyczy
to szczegdlnie ustawienia swiatet, ktére najczesciej jest nieprawidtiowe. To powoduje niewystarczajacy
zasieg oswietlenia drogi albo oslepianie innych uzytkownikéw drég. Znaczacy odsetek pojazdow
(rzedu 10-20%) miat reflektory, ktére albo w ogdle nie daty sie ustawi¢, albo pomimo prawidtowego

ustawienia nie spetnityby minimalnych parametrow.

Istothym powodem takiej sytuacji moze by¢ nieodpowiednia jakos¢ przyrzaddéw do kontroli i ustawiania
reflektoréw. Wynika to z faktu, ze do 2005 r. przyrzady te podlegaty obowigzkowi certyfikacji,
natomiast rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego.2005 r. w sprawie szczegétowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz.209, z
pézn. zm.) obowigzek taki zostat zniesiony, skutkiem czego mozliwosci pomiarowe i wlasciwosci
metrologiczne przyrzaddéw nie byty dalej kontrolowane. Na rynku oferowanych jest wiele réznych
przyrzadow ktérych mozliwosci pomiarowe i doktadnos$é réznig sie znaczaco. W szczegdlnosci od
pewnego czasu dostepne sg urzadzenia réznych producentéw, ktére okreslane sg ogdlnym terminem
.cyfrowe”. Dla tego rodzaju urzgdzen juz przed 2005 r. przewidziano bardziej szczegétowe wymagania
jako oddzielny podtyp tak zwany typ 2. Mozna przewidywaé, Zze urzadzenia tego typu bedg coraz
bardziej potrzebne, ze wzgledu na dopuszczone do uzytkowania nowe generacje $wiatet
reflektorowych tzw. adaptacyjne $wiatta mijania (AFS) i drogowe (ADB) wykonywane m.in. w

technologii ,matrycowej” i ,pikselowej” z wykorzystaniem zrédet $wiatta LED i laserowych.

W zwigzku z zamiarem powrotu do okre$lenia wymagan dla tych przyrzadéw postuluje sie
zaktualizowanie tych wymagan dostosowujac je do obecnych wiasciwosci swiatet i mozliwosci ich
kontroli do warunkéw technicznych pojazdéw i ich wyposazenia wg stanu obecnie obowigzujgcego.

W zwigzku z tym, Zze nie jest znany stan zgodnosci z proponowanymi wymaganiami przyrzadow
znajdujgcych sie na SKP, a nabytych w czasie gdy nie byto wymogu certyfikacji, proponuje sie
dodatkowo wprowadzenie okreséw przejsciowych przy powrocie do sprawdzania zgodnosci
przyrzadoéw z wymaganiami:

1) dla przyrzaddéw obecnie uzywanych, a dopuszczonych przez organ dopuszczajacy stacje do
eksploatacji proponuje sie okres przejsciowy 3 lat po wejsciu w zycie przedmiotowego rozporzadzenia.
Po tym okresie konieczne bedzie spetnienie wymagan przez przyrzad co najmniej dla typu 1.
Dopuszcza sie modernizacje przez producenta (lub jego autoryzowany serwis) istniejgcych

przyrzadow typu 1 tak, aby spetniaty ww. wymagania;



2) dla stacji, ktore zostang dopuszczone po raz pierwszy do eksploatacji po wejsciu w zycie
przedmiotowego rozporzgdzenia przyrzad do kontroli Swiatet bedzie musiat spetnia¢ wymagania co
najmniej dla typu 1;

3) dla wszystkich stacji wprowadza sie obowigzek posiadania przyrzadu typu 2 nie wczesniej jak po 5
latach od dnia wejscia w zycie przedmiotowego rozporzadzenia, o ile stacje te bedg kontrolowac
pojazdy wyposazone w automatyczne, adaptacyjne $wiatta drogowe lub mijania.

Ponadto pewnego doprecyzowania i aktualizacji wymagajg dotychczasowe przepisy rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015 r. poz. 305, z pdzn. zm.), gdyz w miedzyczasie
ulegly zmianom redakcyjnym rehgulacje odpowiednich regulaminéw homologacyjnych EKG ONZ.
m.in. zmieniono definicje wymagan z ekranu 25m na Swiattos¢ we wspétrzednych katowych. Nie
wptyneto to natomiast punkty pomiarowe i wymagane wartosci. Dlatego proponuje sie wyrazic¢
wymagania w postaci liczbowych, analogicznie jak dotychczasowe wymagania dla $wiatet drogowych i
wymagania przypisu nr 37 przenies¢ do tabeli w Zataczniku nr 2. Proponuje sie takze dodac (a
zasadzie przywréci¢) liczbowe wymagania dotyczace ol$nienia w postaci wymogu pomiaru
przynajmniej jednego punku potozenia oka kierowcy nadjezdzajacego z przeciwka (punkt B50L).
Wspdtczesne urzadzenia pomiarowe pozwalajg na bardziej szczegdtowe pomiary ol$nienia (np.

przyrzad typu 2), ale proponuje sie odtozenie takiego wymagania na przysztosc.

Nalezy wprowadzi¢ takze sprawdzenie Swiatet do jazdy dziennej w sposéb identyczny jak sSwiatet
drogowych. W ostatnich latach obserwuje sie bowiem bardzo duzg ilos¢ montowanych dodatkowo
$wiatet do jazdy dziennej (m.in. $wiatta LED). Swiatta te czesto sg nienalezytej jakosci, jesli chodzi o
intensywnos¢ swiecenia. Np. swiecg bardzo stabo albo przeciwnie, nawet oslepiajg. Jednoczesénie, z
uptywem czasu, w przypadku $wiatet wykorzystujgcych diody LED, zwtaszcza niskiej jakosci,
stopniowo zmniejsza sie intensywno$¢ swiecenia, co umyka kontroli wzrokowej dlatego, ze diody LED
nie przepalajg sie tak jak zarowki i sg eksploatowane, pomimo, ze swiecg o wiele za stabo. Podobne
zjawisko zachodzi w przypadku s$wiatet wytadowczych (ksenondw). Natomiast istnieje mozliwosé
sprawdzenia minimalnej i maksymalnej swiattosci tych Swiatet, identycznie jak dla swiatet drogowych,

za pomoca przyrzadu do pomiaru ustawienia i $wiattosci swiatet przednich.

10. Mierniki poziomu dzwieku

Przyrzad ten byt objety obowigzkiem certyfikacji do 2005 r.

Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji jest uzasadnione tym, Zze prawidtowa kontrola sygnatu
dzwiekowego i poziomu hatasu wptywa na ochrone s$rodowiska, co moga zapewni¢ w sposob
prawidtowy przyrzady certyfikowane.

11. Dymomierz

Przyrzad ten byt objety obowigzkiem certyfikacji do 2005 r.



Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji jest uzasadnione tym, ze prawidiowa kontrola zadymienia
spalin silnikow ZS wptywa na ekologie srodowiska, co mogg zapewni¢ w sposéb prawidtowy przyrzady
certyfikowane. Nalezy nadmieni¢, ze analizatory spalin silnikéw Z| sg objete prawng kontrolg i oceng
zgodnosci z dyrektywg MID, natomiast dymomierze nie podlegajg zadnej kontroli metrologicznej ani

ocenie zgodnosci.

12. Urzadzenia do wymuszania szarpnie¢ kotami jezdnymi pojazdu

Urzadzenie to byto objete obowigzkiem certyfikacji do 2005 r.

Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji jest uzasadnione tym, ze Dyrektywa 2014/45/UE, Zatacznik
1, ust. | pkt.8 okresla podstawowe wymagania dla tych urzadzen, ktére w projekcie zatagcznika zostaty
uzupetnione o wymogi w zakresie parametréw roboczych i wymiaréw dla urzadzehn do pojazdéw o
dmcdo 3,5t.

13. Przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd — przyczepa

Przyrzad ten byt objety obowigzkiem certyfikacji do 2005 r.

Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji jest uzasadnione tym, Zze stosowane przez SKP namiastki
przyrzadu w formie zestawu zaréwek i akumulatorow 12V, 24V nie zapewnia w sposéb prawidtowy i
kompleksowy sprawdzenia ztgcza elektrycznego pojazd oraz instalacji elektrycznej przyczepy (12 V i
24 V), a w szczegolnosci:

- sprawdzenie ciggtosci przewoddéw magistrali CAN (ABS/EBS),

- pomiar napie¢ na poszczegoélnych stykach ztgcza pojazdu,

- pomiar spadkéw napiec i pradu,

- wykrywanie zwar¢ w obwodach elektrycznych przyczepy,

- wyznaczanie mocy pobranej przez obwaod elektryczny przyczepy,

- pomiar czestotliwosci btyskéw kierunkowskazow.

Znaczna ilo$¢ stosowanych przyrzaddw np. nie ma mozliwosci pomiaru sygnatéw w ztgczu 13 PIN, co
stanowi naruszenie § 14 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego
2006 r. w sprawie szczegotowych wymagahn w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania

techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. 275).

14. Urzadzenie do pomiaru nacisku koét/osi

Urzadzenie to jest wymagane przez Dyrektywe 2014/45/UE, Zatacznik I, ust.l pkt.7 w stacji kontroli
pojazdéw przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t. Dlatego celowe jest okreslenie wymagan dla tych urzadzen i objecie okresowg
kalibracjg, tym bardziej, ze dla urzadzen stosowanych z urzgdzeniami rolkowymi sg okre$lone
wymagania metrologiczne w normie 1SO 21069-1, przywotanej przez dyrektywe. Dyrektywa nie
precyzuje konstrukcji ani zastosowania tych urzadzen. Nalezy wnioskowagé, ze sg urzgdzenia wagowe
montowane w urzadzeniach rolkowych do kontroli hamulcéw pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t, stuzace

do pomiaru obcigzenia pionowego symulowanego przez docigzacze osi.



15. Urzadzenie do oceny prawidlowosci ustawienia két jezdnych pojazdu

Urzadzenie to byto objete obowigzkiem certyfikacji do 2005 r.

Ponowne objecie obowigzkiem certyfikacji jest uzasadnione tym, ze urzadzenie to stuzy do wstepnej
oceny prawidiowosci ustawienia két osi kierowanej, a wiec prawidtowosé kontroli i ustawienia kot ma
wpltyw na bezpieczenstwo ruchu jak rowniez srodowisko (nieprawidtowe ustawienie két to nadmierne
zuzycie opon, w konsekwencji majgce wptyw na zanieczyszczenie $rodowiska). Z praktyki badawczej
tych urzgdzen do roku 2005 wynikato, ze zaden z producentéw, ktérych przedstawiat po raz pierwszy
urzadzenie tego typu do badan, nie miat prawidtowych kryteriow oceny prawidtowosci ustawienia kot.
Takie kryteria byty formutowane przez ITS w wyniku badan weryfikacyjnych przeprowadzanych na
kilkunastu pojazdach z réznym zawieszeniem kot osi kierowanych. Nalezy nadmienic¢, ze przyrzady do
pomiaru geometrii ustawienia k&t i osi, ktére sg stosowane tylko podczas badan pojazdéw
powypadkowych, majg okreslone wymagania i podlegajg obowigzkowi certyfikacji. Natomiast
urzadzenia ptytowe sg stosowane podczas podan okresowych, pomiary prawidtowosci ustawienia kot
majg charakter ,przesiewowy” i w przypadku wyniku negatywnego powinny by¢ wykonane pomiary za
pomoca przyrzadéw do petnej geometrii.

Generalnie wprowadzone zmiany w dotychczasowych wymaganiach urzgdzen, poza urzgdzeniem
rolkowym do kontroli dziatania hamulcéw pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t, majg charakter kosmetyczny

i dotyczg gtdwnie zmian w oprogramowaniu w zakresie protokotu pomiarowego.

W celu dostosowania do wymagan dyrektywy producenci urzadzen rolkowych do kontroli dziatania
hamulcéw pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t powinni zwiekszy¢ zakres pomiarowy sit hamowania
odpowiednio do 3,5 kN z 3,0 kN, do 7 kN z 6 kN oraz do 40 kN z 30 kN. Pozostate zmienione
wymagania urzadzenia rolkowe dotychczas produkowane spetniajg. W urzadzeniach, ktére
automatycznie oceniajg prawidtowos$¢ dziatania hamulcéw, programy powinny byé uzupetnione o

ocene skutecznosci hamowania kategorii pojazdéw (niektére z urzadzen sa juz przystosowane).

Wymagania, ktére proponuje sie wprowadzi¢ ponownie dla niektérych urzadzenh, obowigzywaty do
2005 r. i w projekcie zostaty nieznacznie zmodyfikowane i dostosowane do stanu aktualnej techniki w
dziedzinie motoryzacji. Producenci, ktérzy certyfikowali urzadzenia w oparciu o te wymagania, nie

mieli problemow z ich spetnieniem.

Projekt rozporzadzenia zostanie notyfikowany do Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktore
wdraza dyrektywe 2015/1535/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajacg procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 19.09.2015,
str. 1).



Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z 2005 r. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt zostanie udostepniony na stronach Biuletynu
Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Majac na uwadze § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.— Regulamin

pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji.



. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 30.09.16
Rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych wymagan w stosunku do
stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow Zrédto:

. . . co. , . Upowaznienie ustawowe
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Stanu lub Podsekretarza Stanu Infrastruktury i Budownictwa

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu | eees

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Michat Krasowski michal.krasowski@mir.gov.pl
Telefon 22-630-17-33

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W zwigzku ze zmiang brzmienia upowaznienia ustawowego, zaistniata koniecznos¢ ponownego wydania

przedmiotowego rozporzadzenia.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W rozporzadzeniu dokonuje sie szereg zmian zwigzanych z implementacjg do polskiego systemu prawnego Dyrektywy
2014/45/UE.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy
4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt
Przed§1qb10rcy .proyvadz’atcy 4693 Transportoyvy Dozor Bezposrednie
stacje kontroli pojazdoéw Techniczny
Transportowy Dozor Bezposrednie

Techniczny

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw Kkonsultacji

Projektowane rozporzadzenie stanowi zatacznik do prac legislacyjnych zwigzanych z ustawg o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Projekt rozporzgdzenia bedzie podlegat konsultacjom publicznym z
nastepujacymi podmiotami:

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,

. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikagiji,

. Instytut Transportu Samochodowego,

. Przemystowy Instytut Motoryzaciji,

. Instytut Badawczy Drog i Mostow,

. Transportowy Dozér Techniczny,

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Kitudzienku,
10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,

11. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa,

12. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,

13. Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

14. Pracodawcy Transportu Publicznego,

15. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

16. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych,

17. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacii,

18. N.S.Z.Z. Kierowcow i Pracownikéw Zaplecza Technicznego Motoryzacji,

19. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjne;j,

20. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikéw Polskich,

21. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych,
22. Zwigzek Dilerébw Samochoddw,

23. Polski Zwigzek Pracodawcow Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciggnikowego,
24. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
25. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

OCONOOTPA,WN -




26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.

Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towarédw Niebezpiecznych — S-DGSA,
Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR — EDS ADR,

Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
Stowarzyszenie Doradcéw ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towaréw Niebezpiecznych Koleja,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0,

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny,

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM),
MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

Zwigzek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,

TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska,

Uniwersytet Warmirisko — Mazurski w Olsztynie,

Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie;

Rada Dialogu Spotfecznego.

Projekt rozporzadzenia bedzie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzagdowego Centrum

Legislacji

6. Wplyw na sektor finans6w publicznych

(cenystate z ......) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-
zmian 10)
W ujeciu Wplywy: - - - - -
pienigznym
sektor mikro-,




(w min zt,
ceny stale z r.)

matych i
$rednich
przedsigbiorstw

W ujeciu
niepienigznym

duze
przedsigbiorstw
a

sektor mikro-,
matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[| zmniejszenie liczby dokumentéw

[] zmniejszenie liczby procedur

[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtizenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ | tak
elektronizacji. [ ] nie

[] nie dotyczy
Komentarz: -

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozw6j regionalny

inne:

[] demografia
[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu

Brak wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego




Wejscie w zycie rozporzadzenia z dniem 20 maja 2018 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




