Projekt z dnia 17 lipca 2015 1.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?
zdnia .............. 2015 .

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
)

ich niezbednego wyposaienia2
Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 1. poz. 1137, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015
r. poz. 305) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

) w§l:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

,2a. Pojazd, o ktérym mowa w art. 66 ust. 4 pkt 6 lit. b ustawy powinien
spetnia¢  wymagania 1 warunki techniczne w zakresie dokonanych zmian
konstrukcyjnych lub wymiany elementow, obowiazujace w dniu dokonania zmiany
rodzaju pojazdu.

,2b. Pojazd zarejestrowany za granica, a znajdujacy si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, nieprzeznaczony do ruchu prawostronnego, powinien
mie¢ przeznaczone lub dostosowane $wiatta mijania do ruchu prawostronnego,
zgodnie z informacjami, o ktérych mowa w dokumentach wymienionych w art. 70s
ust. 1 pkt 3 ustawy; dopuszcza si¢ niespelnienie warunku, o ktorym mowa w Ip. 2
kol. 16 tabeli zalacznika nr 6 do rozporzadzenia.”,

b) ust. 3 pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

%) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu [...], pod numerem [...], zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz.
597), ktére wdraza dyrektywe¢ 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajacg procedur¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepisow technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z pézn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337).

?) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448 oraz z
2013 r. poz. 700, 991, 14461 1611,z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 i 822 oraz z 2015 r. poz. 211 .



,a) data pierwszej rejestracji pojazdu zarejestrowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, okreslona w dowodzie rejestracyjnym pojazdu lub
pozwoleniu czasowym, z zastrzezeniem lit. bic,”,

c) wust. 3 uchyla si¢ pkt 4;
d) wust. 3 po pkt 5 dodaje si¢ pkt Sa w brzmieniu:

,»Ja. dopuszczalnym nacisku osi — rozumie si¢ przez to najwigkszy nacisk
wywierany na podloze przez kota danej osi pojazdu obcigzonego, okreslony
na podstawie przepisOw o drogach publicznych oraz przepisOw niniejszego
rozporzadzenia;”,

e) w ust. 3 uchyla si¢ pkt 10;”,
f)  wust. 3 po pkt 11 dodaje si¢ pkt 12-15 w brzmieniu:

,12) osi — rozumie si¢ przez to element konstrukcji pojazdu stanowigcy wspolna
geometryczng o$ obrotu dwdch lub wigcej kot zard6wno napedzanych, jak i
swobodnie obracajacych si¢, niezaleznie od tego czy znajdujg si¢ w jednym
czy wielu segmentach usytuowanych w tej samej ptaszczyznie prostopadtej do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu; wyjatek stanowia pojazdy kategorii
L, w ktorych geometryczna os obrotu dotyczy jednego lub wigcej kot;

13) osi pojedynczej — rozumie si¢ przez to o$, ktéra nie moze by¢ uznana za o$
wchodzaca w sktad grupy osi;

14) grupie osi — rozumie si¢ przez to co najmniej dwie osie o odleglosci (d)
migdzy soba, okreslonej w niniejszym rozporzadzeniu, ktére oddziatywaja na
siebie ze wzgledu na szczegdlng konstrukcje zawieszenia, zwane ,,0siami
sktadowymi;

15) operacji transportu intermodalnego — rozumie si¢ przez to:

a) transport kombinowany okreslony w art. 4 pkt 13 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz.
1414, z pozn. zm.”),

b) operacje transportowe obejmujace transport wodny, ktérych czgscia
jest transport drogowy o dlugosci poczatkowego lub koncowego
odcinka drogowego nieprzekraczajacego 150 km na terytorium Unii

Europejskiej; odcinek drogowy moze by¢ wydluzony do

» Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 675, 983, 1036,
1238, 13041 1650, z 2014 r. poz. 822, 9151 1310 oraz z 2015 r. poz. 211.



2)

najblizszego terminala transportowego umozliwiajacego obstuge
pojazdu dokonujacego operacji transportu intermodalnego.”;

Dziat II otrzymuje brzmienie:
.DZIAL 11

WYMIARY, MASY I NACISKI OSI POJAZDU

§ 2. 1. Dlugos¢ pojazdu nie moze przekracza¢ w przypadku:

1) pojazdu samochodowego, z wyjatkiem autobusu oraz pojazdéw samochodowych,
o ktérych mowa w pkt 12 — 12,00 m;

2) ciagnika rolniczego lub pojazdu wolnobieznego — 12,00 m;

3) przyczepy, z wyjatkiem naczepy — 12,00 m;

4)  pojazdu cztonowego — 16,50 m, z zastrzezeniem ust. 16;

5) zespohu zlozonego z pojazdu silnikowego i przyczepy — 18,75 m;

6) zespohu zlozonego z trzech pojazdow, w ktérym pojazdem ciagnacym jest pojazd
samochodowy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton — 18,75 m;

7) autobusu przegubowego — 18,75 m;

8) autobusu o dwoch osiach — 13,50 m;

9) autobusu o liczbie osi wigkszej niz dwie — 15,00 m;

10) zespohu zlozonego z autobusu i przyczepy — 18,75 m;

11) zespohu zlozonego z trzech pojazdow, w ktérym pojazdem ciagnacym jest pojazd
wolnobiezny lub ciggnik rolniczy — 22,00 m;

12) motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu czterokolowego oraz zespohu
zlozonego z motocykla, motoroweru, roweru lub pojazdu czterokolowego z
przyczepa — 4,00 m.

2. Szeroko$¢ pojazdu, z zastrzezeniem ust. 13, § 45 ust. 3 pkt 1, § 54 ust. 3, nie
moze przekracza¢ 2,55 m 1 nie obejmuje ona lusterek zewngtrznych, $wiatet
umieszczonych na bokach pojazdu oraz elementdéw elastycznych wykonanych z gumy
lub z innych tworzyw sztucznych. Szerokos$¢ nadwozia pojazdu, ktéry jest przeznaczony
do przewozu towar6w w okreslonej temperaturze, jezeli jego $ciany boczne wraz z
izolacjg termiczna maja grubos¢ nie mniejsza niz 45 mm kazda oraz klimatyzowanego
kontenera lub wymiennego nadwozia nie moze przekracza¢ 2,60 m.

3. Wymiary, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, 3-4 1 7-9, nie obejmuja bagaznika

mocowanego do tylnej $Sciany autobusu oraz platformy samozatadowczej lub innych



urzadzen zatadowczych mocowanych z tyhu pojazdu samochodowego i przyczepy, przy
czym nie moga one powodowaé przekroczenia tych wymiaréw o wiecej niz 0,30 m.

4. Wysoko$¢ pojazdu, z zastrzezeniem ust. 12, nie moze przekracza¢ 4,00 m.

5. Wykaz urzadzen i wyposazenia, ktére nie musza by¢ uwzglgdniane przy
okreslaniu wymiaréw zewnetrznych pojazdow, okresla dodatek 1 do zalgcznika I do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w
odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiaréw
pojazdéw  silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz.UE L 353z 21.12.2012 r., str. 31).

6. Odleglo$¢ miedzy osig sworznia siodlowego urzadzenia sprzggajacego a tylnym
obrysem naczepy nie moze przekracza¢ 12,00 m.

7. Odlegtos¢ mierzona rownolegle do podhuznej osi zespotu pojazdow, migdzy
najdalej wysunietym do przodu punktem przestrzeni tadunkowej polozonej za kabing
kierowcy a tylnym obrysem przyczepy, po odjeciu odleglosci migdzy tylnym obrysem
samochodu a przednim obrysem nadwozia przyczepy, nie moze przekracza¢ 15,65 m.

8. Odleglos¢ mierzona réwnolegle do podiuznej osi zespolu pojazdéw, miedzy
najdalej wysunietym do przodu punktem przestrzeni tadunkowej potozonej za kabing
kierowcy a tylnym obrysem przyczepy, nie moze przekracza¢ 16,40 m.

9. Odlegtos¢ miedzy tylna osig pojazdu samochodowego a przednia osia przyczepy
w zespole pojazdéw nie moze by¢ mniejsza niz 3,00 m.

10. Odleglos¢ miedzy osig sworznia siodlowego urzadzenia sprzggajacego a
dowolnym punktem przedniej czeéci naczepy nie moze przekraczaé 2,04 m.

11. Wymienne nadwozia i znormalizowane kontenery, nie moga przekraczaé
wymiarow okreslonych w ust. 1 pkt 1-11, ust. 2,4, 6 -8 1 10.

12. Wysoko$¢ motocykla, motoroweru oraz niektdrych pojazdow czterokotowych
nie moze przekracza¢ 2,50 m.

13. Szeroko$¢ motocykla i motoroweru oraz niektérych pojazdéw czterokotowych
nie moze przekracza¢ 2,00 m, a jednosladowego motoroweru 1,00 m.

14. Przepisy ust. 7-9, 12 i 13 stosuje si¢ do pojazddéw zarejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 31 grudnia 1998 r.

15. Przepisy ust. 10 stosuje si¢ do pojazddéw zarejestrowanych po raz pierwszy po

dniu 31 grudnia 1993 r.



16. Wymiary, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4 i ust. 6, moga by¢ przekroczone o
0,15 m w przypadku pojazdu cztonowego lub naczepy przewozacych jeden lub wiecej
zaladowanych lub niezaladowanych kontenerow lub wymiennych nadwozi, o
maksymalnej dlugosci catkowitej wynoszacej do 45 stép (13,72 m), w operacjach
transportu intermodalnego.

17. W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawa
sprawdzenia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1-16, sa wartosci rzeczywiste
wymienionych wymiaréw, z uwzglgdnieniem art. 61 ust. 6, 7 i 10 ustawy.

§ 3. 1. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu, z zastrzezeniem ust. 2—19, nie moze
przekraczaé w przypadku:

1) pojazdu sktadowego zespotu pojazddw:

a) przyczepy o jednej osi, z wyjatkiem naczepy — 10 ton,

b) przyczepy o dwdch osiach, z wyjatkiem naczepy — 18 ton,

c) przyczepy o liczbie osi wigkszej niz dwie, z wyjatkiem naczepy — 24
tony;

2) zespohu pojazdow, ztozonych z pojazddw majacych tacznie co najmniej 5

osi, w ktorym pojazdem ciggnacym jest pojazd samochodowy — 40 ton, z

wyjatkiem pojazdu czlonowego majacego 5 lub 6 osi sktadajacego si¢ z:

a) ciggnika siodlowego o dwdch osiach i naczepy o trzech osiach,
uczestniczacych ~w  operacjach  transportu  intermodalnego,
przewozacych jeden lub wigcej konteneréw Ilub wymiennych
nadwozi, o maksymalnej dtugosci calkowitej wynoszacej do 45 stop
(13,72 m) — 42 tony,

b) ciagnika siodlowego o trzech osiach i naczepy o dwoch lub trzech
osiach, uczestniczacych w operacjach transportu intermodalnego,
przewozacych jeden lub wigcej konteneréw lub wymiennych
nadwozi, o maksymalnej dtugosci calkowitej wynoszacej do 45 stop
(13,72 m) — 44 tony,

c) ciaggnika siodlowego o dwoch osiach 1 naczepy o trzech osiach
przystosowanej technicznie do operacji transportu intermodalnego,
uczestniczacych w operacjach transportu intermodalnego — 42 tony,

d) ciaggnika siodlowego o trzech osiach i naczepy o dwdch lub trzech

osiach  przystosowanej technicznie do operacji transportu



3)
4)

5)

6)

7)

8)
9)
10)

11)

intermodalnego,  uczestniczacych ~w  operacjach  transportu
intermodalnego — 44 tony;

zespohu pojazddw majacych 3 osie — 28 ton;

zespotu pojazdow majacych 4 osie, skladajacego si¢ z pojazdu

samochodowego o dwoch osiach i przyczepy o dwoch osiach — 36 ton;

zespotu pojazdow majacych 4 osie, skladajacego si¢ z pojazdu
samochodowego o trzech osiach i przyczepy o jednej osi — 35 ton;
dopuszcza si¢ 36 ton, jezeli o§ napedowa jest wyposazona w kola
blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa

w § 5b, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w kota

blizniacze, a najwigkszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;

pojazdu czlonowego majacego 4 osie, skladajacego si¢ ciagnika
siodlowego o dwoch osiach i naczepy o dwdch osiach, jezeli odleglosé
pomigdzy osiami naczepy:

a) wynosi nie wigcej niz 1,8 m— 36 ton,

b) wynosi wigcej niz 1,8 m — 36 ton; dopuszcza si¢ 38 ton, jezeli oS
napedowa jest wyposazona w kotla blizniacze 1 zawieszenie
pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa w § 5b;

pojazdu czlonowego majacego 4 osie, skladajacego si¢ ciagnika

siodlowego o trzech osiach i naczepy o jednej osi — 35 ton; dopuszcza si¢

36 ton, jezeli o$ napgdowa jest wyposazona w kola blizniacze i

zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne, o ktérym mowa w §5b, albo

jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w kota blizniacze, a

najwiekszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;

pojazdu samochodowego o dwoch osiach — 18 ton;

autobusu o dwoch osiach — 19,5 tony;

pojazdu samochodowego o trzech osiach — 25 ton; dopuszcza si¢ 26 ton,

jezeli o$ napedowa jest wyposazona w kota blizniacze lub kota

pojedyncze wyposazone w szerokie opony (typu “Super Single") i

zawieszenie pneumatyczne lub rdwnowazne, o ktorym mowa w § 5b, albo

jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w kota blizniacze, a

najwigkszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;

pojazdu samochodowego o liczbie osi wigkszej niz trzy — 32 tony;



12) autobusu przegubowego o trzech osiach — 28 ton;

13) ciagnika rolniczego lub pojazdu wolnobieznego wyposazonych w kota
ogumione:

a) o dwoch osiach — 18 ton,

b) o trzech i wigcej osiach — 24 tony

—przy czym udzial obciazenia osi kierowanej oraz osi napedowe] w

kazdym stanie obciazenia ciggnika nie moze by¢ mniejszy niz 20% jego

masy wlasnej;

14) zespohu pojazdow, w ktérym pojazdem ciagnacym jest wyposazony w
kola ogumione pojazd wolnobiezny lub wyposazony w kola ogumione
ciagnik rolniczy — masy wynikajacej z sumy dopuszczalnych mas
catkowitych pojazdow wchodzacych w jego sklad, ktéra nie moze
przekracza¢ 40 ton.

2. Udzial masy na o$ lub osie napedowe pojazdu lub zespotu pojazdow
nie moze by¢ mniejszy niz 25% ich rzeczywistej masy calkowite;.

3. W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawa
sprawdzenia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, sa wartosci rzeczywiste
wymienionych mas.

4. Dopuszczalna masg¢ catkowita zespolu pojazddéw uczestniczacego w
ruchu drogowym ustala si¢ dla:

a) samochodu cigzarowego lub samochodu specjalnego z przyczepa —
na podstawie sumy dopuszczalnych mas catkowitych pojazdu
ciagnacego 1 przyczepy; tak ustalona dopuszczalna masa calkowita
nie moze przekracza¢ dopuszczalnej masy catkowitej okreslonej dla
tego zespohu pojazdow w ust. 1;

b) samochodu ci¢gzarowego lub samochodu specjalnego z przyczepa ze
sztywnym dyszlem (lacznie z przyczepa z osia centralng) — na
podstawie sumy dopuszczalnych mas catkowitych pojazdu
ciagnacego 1 przyczepy ze sztywnym dyszlem, pomniejszonej o
wyzsza warto$¢ dopuszczalnego pionowego obciazenia sprzggu
pojazdu ciagnacego lub dopuszczalnego pionowego obcigzenia
sprzggu przyczepy ze sztywnym dyszlem, a przy takich samych

wartos$ciach, o t¢ wartos¢; tak ustalona dopuszczalna masa catkowita



nie moze przekracza¢ dopuszczalnej masy catkowitej okreslonej dla
tego zespohu pojazdéw w ust. 1;

c) ciagnika siodlowego z naczepa — na podstawie sumy dopuszczalnych
mas calkowitych ciagnika siodlowego i1 naczepy, pomniejszonej o
wyzsza warto$¢ dopuszczalnego pionowego obciazenia sprzggu
ciggnika siodfowego lub dopuszczalnego nacisku naczepy na siodlo
ciagnika, a przy takich samych wartosciach, o t¢ warto$¢; tak
ustalona dopuszczalna masa catkowita nie moze przekraczal
dopuszczalnej masy catkowitej okreslonej dla tego zespotu pojazdow
w ust. 1.

5. W przypadku, gdy dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdow
uczestniczacego w ruchu drogowym, okreslona w dokumencie rejestracyjnym
pojazdu ciagnacego, jest mniejsza niz dopuszczalna masa catkowita ustalona w
sposob wskazany dla tego zespolu w ust. 4, za dopuszczalna mase catkowita
zespolu pojazdéw nalezy przyja¢ mas¢ okreslong w dokumencie
rejestracyjnym pojazdu ciagnacego.

6. Dopuszczalna masa catkowita  pojazdu nie moze przekroczyé
maksymalnej masy catkowitej okreslonej przez producenta. Zasada ta dotyczy
takze dopuszczalnych naciskow osi, przy czym:

1) w przypadku pojazdow przeznaczonych do ciagnigcia przyczepy,
producent moze okresli¢ inna, wyzsza wartos¢ maksymalnego nacisku osi
tylnej 1 maksymalnej masy calkowitej stosowana wylacznie podczas
ciagnigcia przyczepy;

2) w przypadku wyposazenia pojazdu w urzadzenia sprzegajace, producent
podaje w jego poblizu maksymalne statyczne obciazenia pionowe tego
urzadzenia;

3) suma maksymalnych naciskow osi nie moze by¢ mniejsza niz
maksymalna masa calkowita pojazdu, a nacisk osi przedniej, przy
maksymalnym nacisku na o$ tylng oraz maksymalnej masie catkowitej
pojazdu, nie moze by¢ mniejszy niz 30% maksymalnej masy catkowitej;
7. Dopuszczalna masa catkowita przyczepy z hamulcem, ciagnigtej przez

samochdd osobowy, samochdd ciezarowy 1 specjalny o dopuszczalnej masie

catkowitej do 3,5 t, nie moze przekroczyc¢:



a) wartosci znamionowej urzadzenia sprzggajacego,

b) dopuszczalnej masy catkowitej tych pojazdow,

c¢) maksymalnej masy ciagnigtej okreslonej dla tych pojazdéw przez
producenta,

d) 3500 kg,

z tym ze w przypadku samochodu terenowego, zgodnie z definicja

zawarta w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla

homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i

oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow

(Dz. Urz. UE L 263 z 09.10.2007, str. 1, z pdzn. zm.), masa ta nie moze

przekroczy¢é 150% dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu ciagnacego

przy jednoczesnym spetieniu warunkéw okreslonych w lit. a, c i d.

8. Dopuszczalna masa calkowita przyczepy bez hamulca, ciagnietej przez

samochdd osobowy, samochdd ciezarowy 1 specjalny o dopuszczalnej masie

catkowitej do 3,5 t, nie moze przekroczy¢:

a) wartosci znamionowej urzadzenia sprzggajacego,

b) maksymalnej masy ciagnigtej okreslonej dla tych pojazdow
samochodowych przez producenta lub polowy ich masy wilasne]
powigkszonej o 75 kg, nalezy przyja¢ mniejsza wartos¢,

c) 750 kg.

9. Minimalne statyczne obcigzenie pionowe urzadzenia sprzggajacego nie

moze by¢ mniejsze niz 4 % dopuszczalnej masy ciagnigtej i mniejsze niz 25 kg,

przy czym producent pojazdu podaje w instrukcji obstugi nastgpujace dane:

1))
2)
3)

maksymalne obciazenie urzadzenia sprzegajacego;
miejsce mocowania tego urzadzenia do konstrukcji pojazdu;
maksymalna odlegto$¢ punktu sprzegniecia od osi tylnej pojazdu.

10. Dopuszczalna masa catkowita przyczepy z hamulcem, ciagnigtej

przez autobus nie moze przekroczy¢ 3500 kg, a bez hamulca 750 kg, oraz nie

moze przekracza¢ dopuszczalnej masy catkowitej autobusu.

11. Zespot pojazddw skladajacy si¢ z samochodu osobowego i przyczepy,

obciazonych do wartos$ci maksymalnych mas calkowitych, powinien ruszy¢ z
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miejsca co najmniej 5 razy w czasie 5 minut pod wzniesienie o nachyleniu
12%.

12. Wymagania dotyczace mas motocykli, motorowerow, pojazddéw
czterokolowych oraz przyczep do tych pojazdow okresla zalacznik XI do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) Nr 44/2014 z dnia 21 listopada
2013 r. uzupeiajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 168/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdow i wymogow ogdlnych
dotyczacych homologacji pojazdow dwu- lub trojkotowych oraz
czterokotlowcéw (Dz. Urz. UE L 25 z 28.01.2014, str. 1); stosuje si¢ do
pojazdéw objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 20013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trojkotowych o raz czterokotowcoéOw (Dz. Urz. UE L
60 z 02.03.2013, str. 52).

12a. Wymagania dotyczace mas motocykli, motorowerdw, pojazddéw
czterokolowych oraz przyczep do tych pojazdéw okresla zalacznik do
dyrektywy Rady 93/93/EWG z dnia 29 pazdziernika 1993 r. w sprawie mas
iwymiaréw dwu- itrzykolowych pojazdéw silnikowych, przy czym
dopuszczalna masa catkowita motocykla jednosladowego nie moze
przekroczy¢ maksymalnej masy catkowitej okreslonej przez producenta, a
masa pojazdu nieobcigzonego trzy- i czterokotlowego, nie moze przekraczaé:

1) w przypadku pojazdéw tréjkotowych:
a) motorowery — 270 kg,
b) motocykle — 1000 kg (bez uwzgledniania masy akumulatoréow przy
napedzie elektrycznym);
2) w przypadku pojazddw czterokotowych:

a) pojazdy czterokotowe lekkie — 350 kg,

b) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie do przewozu osob — 400 kg,

c) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie do przewozu rzeczy — 550 kg
(bez  uwzgledniania ~masy  akumulatorow przy napedzie
elektrycznym),

- stosuje sie do pojazdu objetego swiadectwem homologacji typu WE
pojazdu wydanym zgodnie z Dyrektywa 2002/24/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji



11 -

typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechanicznych i uchylajaca
dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 2 9.05.2002, str. 1)
albo zarejestrowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej do dnia
1 stycznia 2016 r..

13. Dopuszczalna masa catkowita pojazddéw trzy- i czterokolowych nie
moze przekroczy¢ maksymalnej masy catkowitej podanej przez producenta.

14. Dopuszczalna fadownos$¢ okreslona przez producenta dla pojazdéw
trzy- i czterokotowych nie moze przekracza¢ w przypadku:

1) motoroweru trojkotowego — 300 kg;
2) pojazdu czterokotowego lekkiego — 200 kg;
3) motocykla trojkotowego:

a) do przewozu rzeczy — 1500 kg;

b) do przewozu os6b — 300 kg;

4) pojazdu czterokotowego innego niz lekki:

a) do przewozu rzeczy — 1000 kg,

b) do przewozu osob — 200 kg.

15. Motocykle, motorowery 1 pojazdy czterokolowe moga ciagnad
przyczepe o masie okreslonej przez producenta, ale nieprzekraczajacej 50%
masy pojazdu nieobcigzonego.

16. Dopuszczalna masa catkowita ciagnika rolniczego o kolach
ogumionych nie moze przekracza¢ 14 ton, a jej udzial na jedna z osi 10 ton.
Udzial obciagzenia osi przedniej dla kazdego stanu obcigzenia ciagnika nie
moze by¢ mniejszy niz 20% jego masy wiasnej; przepis stosuje si¢ do pojazdu
zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 kwietnia 2011 .

17. Dopuszczalna masa catkowita przyczepy przeznaczonej do taczenia z
ciagnikiem rolniczym lub pojazdem wolnobieznym nie moze przekraczaé¢ sumy
dopuszczalnej masy wynikajacej z dopuszczalnych naciskow osi i masy

przypadajacej na urzadzenie sprzg¢gajace.
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18. Maksymalne statyczne obciazenie pionowe urzadzenia sprzggajacego
w ciagniku rolniczym nie moze przekracza¢ 3000 kg, z wyjatkiem zaczepu
kulowego, w przypadku ktérego warto$¢ maksymalna nie moze przekraczaé
4000 kg, przy czym:
1) dopuszczalne statyczne obciazenie pionowe urzadzenia sprzggajacego nie
moze przekracza¢ wartosci okreslonej przez producenta ciagnika
rolniczego oraz wartosci okreslonej dla urzadzenia sprzggajacego zgodnie
z jego $wiadectwem homologacji;
2) nie moze by¢ przekroczony maksymalny nacisk osi tylnej pojazdu, z
uwzglednieniem ust. 1 pkt 14.
19. Przepisy ust. 2 1 6 pkt 3 stosuje si¢ do pojazdow zarejestrowanych po
raz pierwszy po dniu 31 marca 1998 r.
§ 4. 1. Odleglos¢ (d) miedzy dwiema sasiednimi osiami wchodzacymi w
sktad tej samej grupy osi nie moze przekracza¢ 1,80 m.
2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do pojazddéw zarejestrowanych po raz
pierwszy przed dniem 13 marca 2003 r., dla ktorych odleglos¢ (d) migdzy
dwiema sgsiednimi osiami wchodzacymi w skiad tej samej grupy osi nie moze
przekracza¢ 2,00 m.
3. Przepisu ust. 1 i 2 nie stosuje si¢ do motocykli, motorowerow,
pojazdéw czterokotowych, samochodow osobowych i ciagnikéw rolniczych.
§ 5. 1. Dopuszczalny nacisk osi nie moze przekracza¢ w przypadku:
1) pojedynczej osi nienapgdowej— 10 ton;
2) grupy osi skladajacej si¢ z dwodch osi nienapgdowych pojazdéw
silnikowych, przyczep i naczep, przy odleglosci (d) miedzy osiami
sktadowymi:
a) mniejszej niz 1,00 m (d < 1,00) — 11 ton,
b) nie mniejszej niz 1,00 m 1 mniejszej niz 1,30 m (1,00 < d < 1,30) —
16 ton,

¢) nie mniejszej niz 1,30 m 1 mniejszej niz 1,80 m (1,30 <d < 1,80) —
18 ton,

d) réwnej lub wigkszej niz 1,80 m (1,80<d) — 20 ton;
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4)

S)

6)
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grupy osi skladajacej si¢ z trzech osi nienapgdowych pojazdow

silnikowych, przyczep i naczep, przy odleglosci (d) miedzy osiami

sktadowymi:

a) nie wigkszej niz 1,30 m (d < 1,30) — 21 ton,

b) wigkszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,40 m (1,30 <d < 1,40) — 24
tony,

c) wigkszej niz 1,40 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktéorych mowa w § 4 ust. 2, nie wigkszej niz 2,00 m
(1,40<d < 1,80 lub 2,00) — 27 ton.

grupy osi sktadajacej si¢ z wigcej niz trzech osi nienapgdowych pojazdow

silnikowych, przyczep i naczep, przy odleglosci (d) miedzy osiami

sktadowymi:

a) nie wigkszej niz 1,30 m (d < 1,30) — 7 ton dla kazdej osi,

b) wigkszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktéorych mowa w § 4 ust. 2, nie wigkszej niz 2,00 m
(1,30 <d < 1,80 Iub 2,00) — 8 ton dla kazdej osi; dopuszcza si¢ 9 ton
dla kazdej osi, jezeli jest ona wyposazona w kota blizniacze i
zawieszenie pneumatyczne;

pojedynczej osi napedowej pojazdow, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 -

15 —11,5 tony;

grupy osi sktadajacej si¢ z dwoch osi napedowych, przy odleglosci (d)

migdzy osiami skladowymi:

a) mniejszej niz 1,00 m (d < 1,00) — 11,5 tony,

b) nie mniejszej niz 1,00 m i mniejszej niz 1,30 m (1,00 <d < 1,30) —
16 ton,

¢) nie mniejszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktéorych mowa w § 4 ust. 2, nie wigkszej niz 2,00 m
(1,30 < d <1,80 lub 2,00) — 18 ton; dopuszcza si¢ 19 ton, jezeli o$
napedowa jest wyposazona w kota blizniacze lub kota pojedyncze
wyposazone w szerokie opony (typu “Super Single") i zawieszenie
pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa w § Sb, albo jezeli
kazda z osi napgdowych jest wyposazona w kota blizniacze, a

najwigkszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;
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9)
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grupy osi sktadajacej si¢ z dwoch osi pojazdow silnikowych, w ktorej

jedna o$ sktadowa jest osig napgdowa, a druga osig nienapedowa, przy

odlegtosci (d) migdzy osiami sktadowymi:

a) mniejszej niz 1,00 m (d < 1,00) — 11,5 tony,

b) nie mniejszej niz 1,00 m i mniejszej niz 1,30 m (1,00 < d < 1,30) —
16 ton,

c) nie mniejszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktédrych mowa w § 4 ust. 2, nie wiekszej niz 2,00 m(1,30
< d <1,80 lub 2,00) — 18 ton; dopuszcza si¢ 19 ton, jezeli o$
napedowa jest wyposazona w kotla blizniacze 1 zawieszenie
pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa w § Sb, albo jezeli
kazda z osi skltadowych jest wyposazona w kofa blizniacze, a
najwiekszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;

grupy osi skladajacej si¢ z trzech osi pojazdéw silnikowych, w ktorej co

najmniej jedna o$ skladowa jest osia napgdowa, przy odleglosci (d)

miedzy osiami sktadowymi:

a) nie wigkszej niz 1,30 m (d < 1,30) — 21 ton,

b) wigkszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,40 m (1,30 <d < 1,40) — 24
tony,

c) wigkszej niz 1,40 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktéorych mowa w § 4 ust. 2, nie wigkszej niz 2,00 m
(1,40 <d < 1,80 lub 2,00) — 27 ton;

grupy osi sktadajacej si¢ z wigcej niz trzech osi pojazdéw silnikowych, w

ktorej co najmniej jedna os$ sktadowa jest osig napgdowa, przy odlegtosci

(d) migdzy osiami sktadowymi:

a) nie wigkszej niz 1,30 m (d < 1,30) — 7 ton dla kazdej osi,

b) wigkszej niz 1,30 m i nie wigkszej niz 1,80 m lub w przypadku
pojazdéw, o ktéorych mowa w § 4 ust. 2, nie wigkszej niz 2,00 m
(1,30 <d < 1,80 Iub 2,00) — 8 ton dla kazdej osi; dopuszcza si¢ 9 ton
dla kazdej osi, jezeli jest ona wyposazona w kola blizniacze i
zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne, o ktéorych mowa w §

5b.;
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2. Dopuszczalny nacisk kazdej osi sktadowej wchodzacej w skiad tej
samej grupy osi, z zastrzezeniem ust. 1 pkt 4 i pkt 9 oraz ust. 5, nie moze
przekracza¢ wartosci:

NS =NG/n,

gdzie:

NS — dopuszczalny nacisk osi sktadowej wchodzacej w skiad grupy osi
[t],

NG — dopuszczalny nacisk grupy osi [t],

n — ilo$¢ osi sktadowych wchodzacych w sklad tej samej grupy osi.

3. W przypadku réznych odleglosci (d) miedzy osiami sktadowymi
wchodzacymi w sklad tej samej grupy osi, dopuszczalny nacisk grupy osi nie
moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnej okreslonej w ust. 1 dla najmniejszej
odlegtosci (d) miedzy osiami sktadowymi.

4. W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawa
sprawdzenia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, ust. 2, ust. 3 oraz ust. 5, sa
wartosci rzeczywiste naciskow osi.

5. 08, ktorej nacisk lub wysokos¢ w stosunku do drogi moga by¢
zmieniane za pomoca urzadzenia zamontowanego na stale w pojezdzie, musi
zosta¢ odpowiednio automatycznie obciazona lub obnizona, jezeli nacisk
najblizszej (najblizszych) osi lub osi przedniej pojazdu samochodowego
osiagnal warto$¢ dopuszczalng. Obcigzenie lub obnizenie osi powinno nastapic
po ruszeniu pojazdu najpdzniej do osiagniecia predkosci 30 km/h.

§ Sa. Wymagania w zakresie zwrotnosci pojazdéw 1 zespotow pojazdow
okresla pkt 7 w czesci B, pkt 6 w czesci C, pkt 3 w czgsci D oraz dodatek 3 do
zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia z dnia 12
grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie
homologacji typu dotyczacych mas i wymiardw pojazdéw silnikowych oraz
zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

§ 5b. Warunki rownowazno$ci zawieszen osi napedowej lub osi
napgdowych pojazdu okresla zatacznik III do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1230/2012 z dnia z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w
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odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i
wymiardw pojazdoéw silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady.”;

w § 7 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

8. Pojazd przystosowany do ciagnigcia przyczepy oraz przyczepa powinny by¢
wyposazone w odpowiednie urzadzenia sprzggajace, o ktorych mowa w regulaminie nr
55 EKG ONZ, a dla potaczen elektrycznych odpowiednio w normach: PN-ISO 1724,
PN-ISO 3731, PN-ISO 3732, PN-ISO 1185.”;

w § 8&:
a) ust. 4 pkt 3a i 3b otrzymuje brzmienie:

,»3a) kazde miejsce siedzace pasazera pojazdu samochodowego wyposazone w
poduszke powietrzng powinno mie¢ ostrzezenie przed montowaniem na tym
miejscu fotelika bezpieczenstwa dla dziecka, tylem do kierunku jazdy. Takie
ostrzezenie w formie piktogramu, ktoremu moze towarzyszy¢ wyjasnienie
sfowne, powinno by¢ trwale zamocowane i umieszczone w taki sposob, aby
bylo widoczne dla osoby montujacej fotelik. Jesli ostrzezenie jest
niewidoczne, podczas gdy zamkniete sa drzwi pojazdu, nalezy umiesci¢
dodatkowa, stale widoczna wewnatrz pojazdu informacje. Dotyczy pojazdow
zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r.;

3b) przepisu, o ktérym mowa w pkt 3a, nie stosuje si¢ w odniesieniu do miejsca
siedzacego wyposazonego w mechanizm, ktéry automatycznie wykrywa
obecnos$¢ fotelika bezpieczenstwa dla dziecka, skierowanego tylem do
kierunku jazdy, a nastepnie uniemozliwia zadzialanie poduszki powietrznej;”,

b) ust. 4 pkt 7 otrzymuja brzmienie:

,»7) W samochodzie ciezarowym powinno by¢ oddzielone od przestrzeni
tadunkowej trwata przegroda o odpowiedniej wytrzymalosci; przepis stosuje
si¢ do samochodu cigzarowego zarejestrowanego po raz pierwszy w okresie
od dnia 30 maja 1999 r. do dnia 30 czerwca 2016 1. ”,

c) wust. 4 po pkt 8 dodaje si¢ pkt 9 1 10 w brzmieniu:

,»9) wsamochodzie ciezarowym o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie
catkowitej do 7,5 tony, powinno by¢ oddzielone od przestrzeni tadunkowej
trwalag przegroda o wytrzymatosci okreslonej w § 1 zalacznika nr 14, z

zastrzezeniem pkt. 10; spetnienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone
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przez jednostke uprawniona do prowadzenia badan homologacyjnych typu
WE pojazdu/typu pojazdu kategorii N; stosuje sie¢ do pojazdu
zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 2016 r., w ktérym
dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych
zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym;

10) przestrzen fadunkowa moze by¢ wyposazona tylko w elementy do mocowania
tadunku przeznaczone do ochrony przewozonych os6b w przypadku
przemieszczenia si¢ tadunku w czasie jazdy, w tym przy gwalttownym
hamowaniu Iub pokonywaniu zakretu, o ile elementy te odpowiadaja
wymaganiom okreslonym w § 2 zatacznika nr 14; spelienie tych wymagan
powinno by¢ potwierdzone przez jednostk¢ uprawniona do prowadzenia
badan homologacyjnych typu WE pojazdu/typu pojazdu kategorii N; stosuje
si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 2016 r.,
w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw
powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym.”,

d) ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) powinny by¢ umocowane w taki sposob lub sporzadzone z takiego tworzywa,
aby w razie koniecznosci istniata mozliwos¢ wyjscia na zewnatrz pojazdu co
najmniej przez jeden otwor okienny z kazdej strony pojazdu; nie dotyczy
bankowozu;”;

5)  w§ 9 wprowadza si¢ nast¢gpujace zmiany:
a) wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczynnym, mierzone przy
swobodnym przyspieszaniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej biegu
jalowego do maksymalnej predkosci obrotowej, wyrazone w postaci
wspotczynnika pochtaniania $wiatla, nie przekraczalo wartosci umieszczonej
na tabliczce znamionowej pojazdu;”,

b) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,» 3a) w przypadku braku okreslenia na tabliczce znamionowej wartosci, o ktorej
mowa w pkt 3, zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o =zaplonie
samoczynnym, mierzone przy swobodnym przyspieszeniu silnika w zakresie
od predkosci obrotowej biegu jatowego do maksymalnej predkosci obrotowej,

wyrazone w postaci wspotczynnika pochlaniania $wiatfa, nie przekraczalo:
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2,5 m', 3,0 m' — w przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik z

turbodotadowaniem, 1,5 m™ — w przypadku pojazdéw zarejestrowanych po raz

pierwszy po dniu 30 czerwca 2008 r.;”,

¢) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:

,1b. Pojazd samochodowy powinien by¢ wyposazony w wytrzymaty uktad
kierowniczy, pozwalajacy kierujacemu na tatwa, szybka i niezawodng zmiang
kierunku ruchu pojazdu.”;

§ 9a otrzymuje brzmienie:

»$ 9a. W samochodzie osobowym (kategorii M1) o rodzaju nadwozia AB, AC, AF,
o ktorych mowa w przepisach o homologacji pojazdéow, moga by¢é wprowadzone
zmiany konstrukcyjne polegajace na dostosowaniu do wymagan jak dla samochodéow
ciezarowych jezeli pojazd spelnia wymagania, o ktorych mowa w pkt 3.5., pkt 3.6. oraz
pkt 3.8. czgsci A zatacznika II do dyrektywy 2007/46/WE, powodujace zmiang rodzaju
pojazdu na samochdd ci¢zarowy o podrodzaju van, o ktérym mowa w przepisach o
rejestracji pojazdow.”;
po § 9a dodaje si¢ § 9b-§ 9f w brzmieniu:

»3 9b. W samochodzie ci¢gzarowym o maksymalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii N1) i samochodzie cigzarowym o maksymalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony (kategorii N2) o nadwoziu rodzaju BB, o
ktérych mowa w przepisach o homologacji pojazdow, moga by¢ wprowadzone zmiany
konstrukcyjne polegajace na zmianie liczby siedzen, jezeli pojazd spetnia wymagania, o
ktérych mowa w pkt 3.5., pkt 3.6. oraz pkt 3.8. dla pojazdow kategorii N1, czgsci A
zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE 1 spelnione s3 wymagania techniczne dotyczace
wytrzymatosci siedzen i1 ich mocowania, kotwiczenia paséw bezpieczenstwa,
potwierdzone badaniami na zgodno$¢ z wymaganiami Regulamindw nr 14, 17 EKG
ONZ, wykonanymi przez jednostk¢ uprawniong. Siedzenia powinny by¢ wyposazone w
pasy bezpieczenstwa spelniajace wymagania Regulaminu nr 16 EKG ONZ; z
zastrzezeniem § 9c.

§ 9c. W samochodzie cigzarowym (kategorii N1) o rodzaju nadwozia BB, o
ktorym mowa w przepisach o homologacji pojazdéw, moga by¢ wprowadzone zmiany
konstrukcyjne polegajace na zmniejszeniu liczby miejsc (bez zmiany polozenia
pozostawionych siedzen), jezeli pojazd spelnia wymagania, o ktérych mowa w pkt 3.5.,

pkt 3.6. oraz pkt 3.8. czgsci A zatgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
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19—

§9d. W samochodzie ci¢zarowym o maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii N1) i samochodzie cigzarowym o maksymalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony (kategorii N2) o nadwoziu rodzaju BB, o
ktérych mowa w przepisach o homologacji pojazdow, moga by¢ wprowadzone zmiany
konstrukcyjne polegajace na zmianie liczby siedzen powodujacej zmiang rodzaju
pojazdu na autobus, o ktdrym mowa w przepisach o rejestracji pojazdu, jezeli spetnione
sa wymagania techniczne dotyczace wytrzymatosci siedzen i ich mocowania,
kotwiczenia pasdw bezpieczenstwa, potwierdzone badaniami na zgodno$¢ z
wymaganiami Regulaminow nr 14, 17 lub 80 EKG ONZ, wykonanymi przez jednostke
uprawniong. Siedzenia powinny by¢é wyposazone w pasy bezpieczenstwa spehniajace
wymagania Regulaminu nr 16 EKG ONZ.

§ 9e. Naczepy przystosowane techniczne do operacji transportu intermodalnego
powinny by¢ oznakowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w normie PN-EN
13044-3.

§ 9f. W przypadku czterokotowca moc silnika nie powinna przekracza¢ 15 kW, a
w przypadku czterokotowca lekkiego moc silnika innego niz o zaplonie iskrowym nie
powinna przekraczaé 4 kW.”;

w § 10 ust. 1 pkt 2 1 3 otrzymujq brzmienie:

,2) oznakowane sg cechami producenta pojazdu, na ktéry wystawiono
$wiadectwo homologacji typu pojazdu; ocechowanie to powinno by¢
zgloszone do jednostki uprawnionej w celu ewidencji;

3) oznakowane s cechami dostawcy producenta pojazdu, na ktory
wystawiono swiadectwo homologacji typu pojazdu; ocechowanie to
powinno by¢ zgloszone do jednostki uprawnionej w celu
ewidencji;”;

w § 11 w ust. 1 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) pkt4 otrzymuje brzmienie:

,4) w predkosciomierz umieszczony w polu widzenia kierowcy i
wyskalowany w km/h albo jednoczesnie w km/h 1 mph oraz w
licznik przebiegu pojazdu (drogomierz);”,

b) pkt Se otrzymuje brzmienie:
»Je) w lusterka klasy IV 1 V po stronie pasazera — w odniesieniu do

autobusu szkolnego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31
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grudnia 2016 r., samochodu ci¢zarowego i1 pojazdu specjalnego o

dopuszczalnej masie  catkowitej  przekraczajacej 3,5 t,

zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2000 r., z tym

ze:

a) przepisu nie stosuje si¢ do samochodu ciezarowego i pojazdu
specjalnego 0 dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 t, w przypadku, gdy nie jest mozliwe
zamontowanie lusterek klasy V w sposéb gwarantujacy
spetnienie nastepujacych warunkdw:

— zadna czg$¢ lusterka nie znajduje si¢ w odleglosci mniejszej
niz 2,00 m od podloza, niezaleznie od pozycji ustawienia
lusterek, gdy pojazd znajduje si¢ pod obcigzeniem
odpowiadajacym jego dopuszczalnej masie catkowitej oraz

— lusterko jest w pelni widoczne z miejsca kierowcy,

b) obowiazek uwaza si¢ za speliony, jezeli dla pojazdu
wyposazonego po stronie pasazera w lusterka szerokokatne i
bliskiego widzenia, kombinacja pola widzenia odpowiada co
najmniej 95% catkowitego pola widzenia na poziomie podloza
lusterek klasy IV 1 co najmniej 85% pola widzenia na poziomie
podioza lusterek klasy V; spehienie tych wymagan powinno
by¢ potwierdzone dokumentem wydanym przez jednostke
uprawniona,

c) jezeli niemozliwe jest zainstalowanie lusterek klasy IV 1 V po
stronie pasazera lub ich instalacja powodowataby nadmierne
koszty, obowigzek uwaza si¢ za spelniony dla pojazdu
wyposazonego w dodatkowe lusterka lub inne urzadzenia do
posredniego widzenia, ktérych kombinacja pola widzenia
odpowiada co najmniej 95% catkowitego pola widzenia na
poziomie podloza lusterek klasy IV i co najmniej 85% pola
widzenia na poziomie podioza lusterek klasy V; spetnienie tych
wymagan powinno by¢ potwierdzone dokumentem wydanym
przez jednostkg uprawniona;”,

c) po pkt Se dodaje si¢ pkt Sfw brzmieniu:
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,0f) w lusterka klasy VI po stronie kierowcy i pasazera — w odniesieniu
do autobusu szkolnego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31
grudnia 2016 r., z tym, Ze:

a) lusterka powinny by¢ tak umieszczone, aby kierowca siedzacy
na miejscu przewidzianym dla niego w pozycji normalne;j,
widzial doktadnie i wyraznie obszar drogi z przodu oraz z
bokow pojazdu,

b) lusterka powinny by¢ widoczne dla kierowcy przez szybe
przednia w polach oczyszczanych przez wycieraczki. Jezeli z
przyczyn konstrukcyjnych lusterka nie moga by¢ widoczne
przez szyb¢ przednia, mogg by¢ widoczne dla kierowcy przez
szyby boczne pod warunkiem spetnienia wymagan w zakresie
widocznosci okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,

c) jezeli dolna krawedz lusterka znajduje si¢ na wysokosci nie
wigkszej niz 2,00 m od podfoza, lusterko nie moze wystawac
poza obrys pojazdu wigcej niz 250 mm,

d) warto$¢ promienia ,r” dla lusterka nie moze by¢ mniejsza niz
200 mm,

e) jezeli ze wzgledow konstrukcyjnych nie moga by¢ spehlione
powyzsze wymagania przy zastosowaniu lusterek klasy VI,
mozna wykorzystac w tym celu wurzadzenia widzenia
posredniego typu kamera-monitor, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych badan
homologacyjnych lub regulaminie EKG ONZ nr 46,

— spetnienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone dokumentem

wydanym przez jednostke uprawniona.”,
d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

) w zagldwki na kazdym zewngtrznym przednim siedzeniu; przepis
stosuje si¢ do samochodu osobowego (kategorii M1), samochodu
ciezarowego o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5
tony (kategorii N1), autobusu o maksymalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii M2) oraz samochodu

specjalnego o maksymalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5
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tony wymienionych kategorii, zarejestrowanych po raz pierwszy po
dniu 31 grudnia 1995 r.; pojazdy samochodowe moga by¢
wyposazone w zagtowki, spetniajace wymagania Regulaminu nr 17
lub 25 EKG ONZ, na innych siedzeniach, niz zewnetrzne
przednie,;”;
9) wy§l8:
a) wust. 1 dodaje si¢ pkt 15 w brzmieniu:
,»15) oznakowana przestrzen przeznaczong dla pasazera
niepetnosprawnego na wozku inwalidzkim, ktora:
a) umozliwia przew6z co najmniej jednej osoby na wozku
inwalidzkim przodem lub tytem do kierunku jazdy,
b) jest wyposazona w pas bezpieczenstwa ze zwijaczem i blokada,
umozliwiajacy zapigcie pasazera wraz z wozkiem, a dostgp do
niej jest zapewniony przez urzadzenie do zaladunku i
wytadunku bedace na wyposazeniu autobusu;
W przestrzeni tej moga by¢ umieszczone siedzenia skladane, o ile
zachowane begda powyzsze warunki, gdy siedzenia sa zlozone;
dotyczy autobusu miejskiego rejestrowanego po raz pierwszy po
dniu 31 grudnia 2016 r.”;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Przepisu ust. 1 pkt 5, 6, 8 1 11 nie stosuje si¢ do autobusu
miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub miejskiej i
podmiejskiej lub w przewozach okazjonalnych wykonywanych w
granicach administracyjnych miasta i gminy.”;
10) po § 20 dodaje si¢ § 20a w brzmieniu:
,»§ 20a. Wymiary wyjs¢, przejs¢, siedzen oraz odstgpy migdzy siedzeniami
okresla zatacznik Nr 7a do rozporzadzenia.”;
11) w § 22 ust. 1 pkt 6 lit. a otrzymuje brzmienie:
,»a) umozliwia przewdz co najmniej jednej osoby na wozku inwalidzkim przodem lub

tylem do kierunku jazdy,”;
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12) w§23:

a)

b)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Autobus powinien by¢ przebadany przez producenta z wynikiem
pozytywnym w zakresie statecznosci ruchu po rozerwaniu jednej z opon kot osi
przedniej; nie dotyczy typu homologowanego w zakresie hamowania wedtug
Regulaminu nr 13 EKG ONZ zgodnie z co najmniej 11 serig poprawek.”,

w ust. 4:

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) przyrzad kontrolny - tachograf samochodowy o zakresie pomiarowym co
najmniej do 125 km/h - o ile jest wymagany; ”,

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,,2) ogranicznik predkosci o nastawionej predkosci granicznej 100 km/h - o ile jest
wymagany;”,

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) opony homologowane wedlug Regulaminu nr 54 EKG ONZ; nie dopuszcza
si¢ opon bieznikowanych na osiach z kolami pojedynczymi, o ile osie te nie sa
osiami skladowymi, oraz nie dopuszcza si¢ na zadnej z osi opon o
poglebionych (nacinanych) rowkach bieznika;”,

—w pkt 7 po lit. b dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:

,»C) pozostalych autobusow o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej

3,5 tony — po dniu 20 pazdziernika 2007 r.”;

13) w § 24 w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) co najmniej dwoje drzwi z kazdego boku nadwozia lub dwoje drzwi z prawej
strony, jedne z lewej strony i jedne z tylu nadwozia umozliwiajace, tylko w

razie koniecznos$ci, wyjscie na zewnatrz;”,

b) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,»7) ogumione koto zapasowe lub zestaw naprawczy;”;

14) w § 33 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. Pojazd patrolu rozminowania saperskiego powinien by¢ oznakowany pasem

wyrozniajacym barwy biatej i umieszczonym po obu stronach pojazdu napisem

,PATROL SAPERSKI”. Na dachu pojazdu moze by¢ umieszczony $wietlny napis
,PATROL SAPERSKI” barwy czarnej na biatym tle.”;
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16)

17)

18)

19)
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w § 38 wust. 2 w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,a) hol gietki do holowania motocykla i hol sztywny do holowania pojazdu, o
konstrukcji wykluczajacej potrzebe uzycia niesprawnego ukfadu kierowniczego lub
niesprawnych hamulcow uszkodzonych pojazdow,”;

w § 43 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Przepisu ust. 1 pkt 8 nie stosuje si¢ do ciggnikdéw rolniczych.”;

w § 45 wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) maksymalna predkos¢ konstrukcyjna ciagnika rolniczego 1 leSnego nie
przekraczala o wiecej niz 3 km/h wartosci 40 km/h, zmierzonej zgodnie z
przepisami o homologacji pojazdow; nie dotyczy ciagnika kategorii T5.”;

w § 45 w ust. 3 po punkt 1dodaje si¢ punkt 1a w brzmieniu:

,»la) przyczepy cigzarowej rolniczej o szerokosci nieprzekraczajacej 3,00 m, jezeli jest
wyposazona w opony specjalne, a przekroczenie szerokosci 2,55 m moze wynikaé
jedynie z szerokosci zamontowanych opon specjalnych;”;

w § 46:

a) ust. 1 pkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) co najmniej dwa lusterka zewngtrzne, jedno po lewej, a drugie po prawej stronie
pojazdu, zapewniajace strefe widocznosci drogi do tylu co najmnie;j:

— w przypadku pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 kwietnia
2011 r.:
—— o szerokosci 2,5 m w lewo od bocznego obrysu pojazdu ciagnigtego w
odlegtosci 10 m od oczu kierowcy,
—— o szerokosci 3,5 m w prawo od bocznego obrysu pojazdu ciagnigtego
w odlegtosci 30 m od oczu kierowcy, przy czym w odleglosci 4 m od
oczu kierowcy odleglos¢ ta powinna wynosi¢ 0,75 m,
— w przypadku pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 marca 2011
r.:
- - o szerokosci 1 m po obu stronach od bocznego obrysu pojazdu
ciagnigtego w odlegtosci 4 m od oczu kierowcy az po horyzont oraz
- - o szerokosci 5 m po obu stronach od bocznego obrysu pojazdu
ciggnietego w odleglosci 30 m od oczu kierowcy az po horyzont,”;

b) po ust. I dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:
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,1b. Nie jest wymagane wyposazenie ciggnika rolniczego zarejestrowanego przed 31
grudnia 1993 r. w lusterka zewngtrzne, jezeli pojazd ten nie posiada kabiny lub
ramy ochronne;j.”;

20) w § 53 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) Wwust. 2:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) jedno $wiatlo mijania barwy bialej, umieszczone z przodu w pionowej
plaszczyznie symetrii pojazdu, nie nizej niz 500 mm oraz nie wyzej niz
1200 mm od powierzchni jezdni, oswietlajace droge na odleglos¢ co
najmniej 30 m przed pojazdem przy dobrej przejrzystosci powietrza oraz
spetniajace wymagania okreslone w § 13 ust. 1 pkt 4;”,

— dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,» J) jedno $wiatlo hamowania ,,stop” barwy czerwonej, umieszczone z tyhu
pojazdu nie nizej niz 250 mm i nie wyzej niz 1500 mm od powierzchni
jezdni; dotyczy pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2009 r.”,

b) wust. 3:

— pkt 1 12 otrzymuja brzmienie:

,»1) jedno $wiatlo drogowe barwy bialej, umieszczone z przodu, w pionowej
plaszczyznie symetrii pojazdu;

2) jedno $wiatlo pozycyjne przednie, barwy biatej, umieszczone w pionowej
plaszczyznie symetrii pojazdu, umieszczone z przodu nie nizej niz 350
mm 1 nie wyzej niz 1200 mm od powierzchni jezdni;”,

— uchyla si¢ pkt 4.

21) w § 57 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. W samochodzie cigzarowym do wywozu $mieci, ktorego tylna czes¢ jest
przystosowana do zatadunku $mieci, dopuszcza si¢ niespetnienie wymagan okreslonych
w § 7 ust. 4, § 1 ust. 2 zalgcznika nr 5, § 4-6 zalacznika nr 10 do rozporzadzenia oraz w
zakresie $wiatet zewnetrznych pojazdu wymagan okreslonych w Ip. 3b, 4, 7, 8, 12, 13,
14, 15, 21a § 2 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia.”;

22) w § 58 ust. 1 otrzymuje brzmienie:



—26—

,»1 . Pojazdy zarejestrowane przed terminami okreslonymi w przepisach § 2 ust. 141 15, § 3

23)

24)

25)

26)

27)

ust. 19, § 7 ust. 4 pkt 6, § 11 ust. 1 pkt 18 i 19 oraz § 23 ust. 4 pkt 7 moga spetniac
wymagania zawarte w tych przepisach.”;

zalacznik nr 4 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 1 do niniejszego
rozporzadzenia;

zalacznik nr 6 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 2 do niniejszego
rozporzadzenia;

po zalaczniku Nr 7 dodaje sie zatacznik Nr 7a w brzmieniu okreslonym w zataczniku nr
3 do niniejszego rozporzadzenia;

zalacznik Nr 12 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 4 do niniejszego
rozporzadzenia;

zalacznik Nr 14 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 5 do niniejszego

rozporzadzenia.

§ 2. Do dnia 30 czerwca 2016 r. dopuszcza si¢ wyposazenie motoroweru w $wiatla

drogowe, mijania lub pozycyjne przednie o barwie zoltej selektywne;.
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§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r., z wyjatkiem § 1 pkt 2,
ktéry wehodzi w zycie z dniem 1 lipca 2016 r.

MINISTER

INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

W porozumieniu:
MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH

MINISTER OBRONY NARODOWEJ



Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia ..... 2015 r. (Dz. U. poz. ....)
Zalacznik nr 1

WYMAGANIA DOTYCZACE TABLICZKI ZNAMIONOWE]J

§ 1. Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona przez producenta albo przez jego upowaznionego
przedstawiciela. W przypadku braku tabliczki znamionowej maja zastosowanie odrgbne przepisy o tabliczce
zastepczej.

§ 2. 1. Tabliczka znamionowa powinna by¢ trwale przymocowana w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu na
czeSci, ktora nie daje si¢ tatwo usunaé lub wymieni¢. Powinna ona podawac¢ w sposob czytelny i niescieralny
informacje w nastgpujacej kolejnosci:

1) nazwa producenta;

2) numer $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu lub numer swiadectwa homologacji typu pojazdu;

3) numer identyfikacyjny pojazdu VIN, a w razie jego braku — rozpoznawczy numer podwozia/nadwozia
pojazdu;

4) maksymalna masa catkowita pojazdu, a w przypadku motocykli i motoroweréw zamiast maksymalnej
masy calkowitej homologowany poziom hatasu zewngtrznego na postoju wdB (A) przy predkosci
obrotowej wyrazonej w obr/min;

5) maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw w przypadku pojazdu samochodowego przeznaczonego do
ciagnigcia przyczepy;
6) maksymalne obcigzenia osi podane w kolejnosci od przodu do tytu;

7) w przypadku przyczepy i naczepy, maksymalne obcigzenie pionowe na urzadzenie sprzggajace;

8) jezeli warto$ci maksymalne mas i obciazen sa wicksze niz dopuszczalne, to nalezy podawaé rowniez te
warto$ci; dane powinny by¢ wowczas podane w dwoch kolumnach: dopuszczalne — po lewej i maksymalne
— po prawej stronie. W nagtowku lewej kolumny podaje si¢ kod panstwa, w ktorym pojazd ma zostac
zarejestrowany; dotyczy pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 1 maja 2016 r.;

9) W przypadku pojazdow kategorii N3, O3 lub O4 podaje si¢ rowniez maksymalna mase catkowita na grupe
osi. Pozycje dotyczaca ,.grupy osi” oznacza si¢ literg ,,T”; dotyczy pojazdow rejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 1 maja 2016 1.;

10) producent moze poda¢ dodatkowe dane, zamieszczajac je ponizej lub obok, poza wyraznie zaznaczonym
prostokatem zawierajacym jedynie dane przewidziane w pkt 1-8;

11) w odniesieniu do ciagnikow rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r.
majg zastosowanie pkt 1, 2 i3 z zastrzezeniem, ze numer powinien by¢ umieszczony na podwoziu lub
innym podobnym podstawowym elemencie konstrukcyjnym na przedniej prawej stronie pojazdu, oraz pkt 4
z zastrzezeniem pkt 11;

12) wysokos$¢ znakow dla numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) nie powinna by¢ mniejsza niz 4 mm, dla
pozostatych informacji nie powinna by¢ mniejsza niz 2 mm.

13) w odniesieniu do ciagnikow rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r. na
tabliczce znamionowej powinny znajdowacé si¢ takze nastgpujace dane:

a) typ ciagnika,
b) najmniejsza i najwigksza warto$¢ maksymalnej masy catkowitej ciagnika,

c) maksymalny nacisk kazdej osi ciagnika w zalezno$ci od mozliwych typow opon, w jakie mozna dany
ciagnik wyposazy¢,

d) maksymalne masy ciagnigtej przyczepy (przyczep).

2. W przypadku motocykli i motorowerow obowigzuje podanie danych wymienionych w ust. 1 pkt 1-4, przy czym
dane okreslone w ust. 1 pkt 2 1 4 moga by¢ umieszczone poza tabliczkg znamionowa.



Zalacznik nr 2

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SWIATEL ZEWNETRZNYCH POJAZDU SAMOCHODOWEGO
I PRZYCZEPY

§ 1. 1. Zespdt dwoch niezaleznych lub zgrupowanych $wiatel, takich samych lub réznych, lecz o jednakowym
przeznaczeniu i jednakowej barwy, uwaza si¢ za jedno $wiatto, jezeli rzut ich powierzchni §wietlnych na plaszczyzne
poprzeczna zajmuje co najmniej 60% powierzchni najmniejszego prostokata opisanego na rzutach tych powierzchni
swietlnych oraz pod warunkiem, ze $wiatta te zostaly homologowane jako $wiatto typu D (zgodnie z oznaczeniem
homologacyjnym); nie stosuje si¢ do swiatet drogowych, swiatet mijania i $wiatet przeciwmglowych przednich.

2. llekro¢ w niniejszych przepisach jest mowa o ,,0dlegtosci rozmieszczenia Swiatel”, nalezy przez to rozumie¢, ze:

1) najwigksza wysokos¢ mierzy si¢ od plaszczyzny jezdni do najwyzszego punktu powierzchni swietlnej przy
pojezdzie nieobciazonym;

2) najmniejsza wysokos¢ mierzy si¢ od plaszczyzny jezdni do najnizszego punktu powierzchni swietlnej przy
pojezdzie nieobciazonym;

3) odlegtos¢ od bocznego obrysu pojazdu mierzy si¢ do najbardziej odleglego od podluznej ptaszczyzny symetrii
pojazdu punktu powierzchni $wietlnej;

4) odleglos¢ od przedniego lub tylnego obrysu pojazdu mierzy si¢ do najbardziej wysunietego odpowiednio do
przodu lub do tylu punktu powierzchni §wietlnej;

5) odlegtos¢ miedzy dwoma $wiattami skierowanymi w t¢ samg strong¢ mierzy si¢ miedzy najblizszymi punktami
rzutdw ich powierzchni $wietlnych na ptaszczyzng prostopadta do osi tych swiatet.

3. Powierzchnia $wietlna oznacza dla $wiatel widoczng powierzchnie wysylajaca Swiatto, a dla $wiatet
odblaskowych — widoczng powierzchni¢ odbijajaca $wiatlo.

4. Boczny obrys pojazdu oznacza plaszczyzng rownolegla do podtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przechodzaca
przez najdalej wysunigty punkt na zewnatrz pojazdu, z wyjatkiem lusterek, $wiatel bocznych i elementow
elastycznych (§ 2 ust. 2 rozporzadzenia).

5. Przedni lub tylny obrys pojazdu oznacza pionowa plaszczyzn¢ prostopadla do podtuznej plaszczyzny symetrii
pojazdu, przechodzaca przez najdalej wysunigty odpowiednio do przodu lub do tyhu punkt pojazdu.

6. Przewidziane w § 2 kol. 121 13:

1) kontrolny sygnal wlaczenia, ktéry wskazuje, ze urzadzenie zostalo wiaczone, ale nie wskazuje, czy dziala ono
normalnie;

2) kontrolny sygnat dziatania, ktory wskazuje, ze urzadzenie zostato wiaczone i dziata normalnie,

jesli sg to sygnaty $wietlne, powinny by¢ umieszczone w miejscu zapewniajacym kierowcy dobra ich widoczno$¢ i nie
powinny utrudniac¢ obserwacji drogi; kontrolny sygnat wiaczenia moze by¢ zastapiony kontrolnym sygnatem dziatania;
jezeli umieszczenie kontrolnego sygnalu wlaczenia jest zabronione, nie oznacza to, ze zabronione jest umieszczenie
kontrolnego sygnatu dziatania.

§ 2. Swiatta zamontowane na pojezdzie powinny odpowiadaé¢ warunkom podanym w ponizszej tabeli:
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Jezeli w wymaganiach okreslonych w tabeli stosuje si¢ pojgcie ,,ciagnik”, to obejmuja one wymagania dla ciagnika rolniczego
i lesnego oraz pojazdu wolnobieznego.

Swiatla pojedyncze motocykla powinny by¢ umieszczone w podtuznej plaszczyznie symetrii pojazdu, z wyjatkiem swiatet
drogowych i mijania umieszczonych obok siebie, ktore powinny by¢ symetryczne wzglgdem tej ptaszczyzny; §wiatta wystepujace
parami powinny by¢ symetryczne wzgledem podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu.

Jezeli szeroko$¢ pojazdu przekracza 1,3 m — liczba §wiatet jak w kol. 3.
Przy czterech swiattach drogowych wymaganie to powinna spetnia¢ przynajmniej jedna para swiatet.
Jezeli szeroko$¢ pojazdu nie przekracza 1,3 m, odlegtos$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm.

Stosuje si¢ do motocykla jednosladowego niewyposazonego w kierunkowskazy boczne oraz motocykla trojkotowego z jednym
kotem z tyhu.

Stosuje si¢ do motocykla jednosladowego niewyposazonego w kierunkowskazy boczne oraz motocykla trojkotowego z jednym
kotem z przodu.

Jezeli szerokos¢ pojazdu nie przekracza 1,3 m (1,4 m dla §wiatta hamowania ,,stop” 1 pozycyjnego tylnego ciagnika), odlegtos¢ ta
moze by¢ zmniejszona do 400 mm (dla ciagnika min. 500 mm).

Dla motocykla — 1200 mm.

Dopuszcza si¢ odlegto$¢ mniejsza niz 40 mm, ale wigksza niz 20 mm dla kierunkowskazow o §wiatlosci w osi odniesienia
wigkszej od 250 cd oraz mniejsza lub réwna 20 mm dla kierunkowskazow o §wiattosci w osi odniesienia wigkszej od 400 cd.
Dla ciagnikéw wyposazonych z przodu w urzadzenia przenosne dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatta mijania na wysokosci
nieprzekraczajacej 3000 mm, pod warunkiem ze polaczenia elektryczne uniemozliwiaja §wiecenie obu par $wiatel mijania
jednoczesnie 1 sa wzajemnie potaczone z dodatkowymi $wiattami pozycyjnymi.

Jesli kierunkowskazy boczne maja wspolne zrodto swiatla z kierunkowskazami przednimi, to dla zapewnienia dobrej widocznosci
mogg by¢ zamocowane dwa dodatkowe kierunkowskazy boczne.

Jezeli motocykl nie jest wyposazony w kierunkowskazy przednie i tylne.

Dla samochodow osobowych, cigzarowych i specjalnych o mmc ponizej 3,5 t (kat. M, i N;) oraz dla pozostatych pojazdow, jesli
ich konstrukcja nie zapewni dobrej widocznosci kierunkowskazéw przy odlegtosci 1800 mm, moze by¢ ona zwigkszona do 2500
mm (2600 mm w odniesieniu do ciggnikow).

Dla ciagnikow wyposazonych z przodu w urzadzenia przeno$ne, ktore moga zastaniaé obowiazkowe przednie §wiatta pozycyjne,
dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatta pozycyjne przednie na wysokosci nieprzekraczajacej 2300 mm.

Dla motocykla — 1200 mm, a dla ciagnika — 1900 mm; jezeli konstrukcja pojazdu (z wyjatkiem motocykla) nie pozwala na
zachowanie wymaganej wysokosci, dopuszcza si¢ 2300 mm.

Dla motocykla — 560 mm, a dla ciagnika — 500 mm.

Co najmniej 2, jednak nie wigcej niz 4 dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 30 czerwca 2003 r.

Dla motocykla z jednym kolem z przodu dopuszcza si¢ umieszczenie swiatet w innym miejscu, przy zapewnieniu wymaganej
widocznosci.

Dla przyczepy — 150 mm.

Dla motocykla z jednym kotem ztylu dopuszcza si¢ umieszczenie §wiatet w innym miejscu, przy zapewnieniu wymaganej
widocznosci.

Jezeli konstrukcja pojazdu (z wyjatkiem motocykla) nie pozwala na zachowanie tej wysokosci, dopuszcza si¢ 1500 mm (dla
ciggnika 1200 mm).

Dla motocykla — 900 mm.

Pod warunkiem, ze jest ono potaczone w jednym urzadzeniu z innym tylnym $wiatlem sygnalizacyjnym.

Liczba $wiatet powinna zapewnia¢ spelnienie wymagan dotyczacych rozmieszczenia na dtugosci pojazdu.

Jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie tej wysokosci, dopuszcza si¢ 2100 mm.

Stosuje si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 1976 r. oraz motocykla wyposazonego w swiatta
mijania z zarowymi zrédlami $wiatta oraz modulami LED. W motocyklach dopuszcza si¢ stosowanie symetrycznych swiatet
mijania z zarowymi zrédtami $wiatta oraz modutami LED. Dodatkowo, w motocyklach o pojemnosci skokowe;j silnika > 125¢m”,
mogg by¢ zastosowane swiatla symetryczne wyposazone w wytadowcze zrédta §wiatla.

Przynajmniej jedno $wiatto z kazdej strony powinno by¢ umieszczone w srodkowej jednej trzeciej dlugosci pojazdu (dtugosé
przyczepy mierzy si¢ razem z dyszlem); $wiatto wysunigte najbardziej do przodu powinno by¢ umieszczone nie dalej niz 3 m od
przedniego obrysu pojazdu, a umieszczone najbardziej z tytu nie dalej niz 1 m (3 m dla ciagnika) od tylnego obrysu pojazdu;
wzajemna odlegtos¢ dwdch sasiednich $wiatel umieszczonych na tym samym boku pojazdu, z wyjatkiem samochodow
osobowych, cigzarowych i specjalnych o mmc ponizej 3,5 tony (kat. M, i N;), nie moze przekracza¢ 3 m (dopuszcza si¢ 4 m, jesli
konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie tej odlegtosci), a dla ciagnika 6 m; dla motocykli $wiatto lub $wiatta powinny by¢
umieszczone w taki sposob, aby w normalnych warunkach nie mogty by¢ zastonigte odzieza kierowcy lub pasazera.
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Dla samochodéw osobowych (kat. M), cigzarowych i specjalnych (kat. N;) brak wymagan odno$nie do wzajemnej odlegtosci
tych swiatet.

Jesli srodkowa wzdtuzna plaszczyzna pojazdu rozdziela ruchome czgsci sktadowe pojazdu, dopuszcza si¢ dwa Swiatta kategorii
S3 lub S4 typu D, umieszczone po obu stronach, mozliwie najblizej tej ptaszczyzny, lub jedno swiatto S3 Iub S4 przesunigte
w lewo lub prawo tak, aby odlegtos¢ srodka swiatta od tej ptaszczyzny nie przekraczalta 150 mm.

Dwa swiatta obowiazkowe i dwa dodatkowe we wszystkich pojazdach o dtugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem pojazdow
kategorii M1. Dodatkowo dopuszcza si¢ 1 lub 2 $wiatla przeciwmglowe przednie umieszczone z tylu pojazdu dla pojazdow
cigzarowych i specjalnych o mme powyzej 3,5 t, dla autobuséw i dla przyczep o mmc powyzej 750 kg (kat. N,, N3, My, M3, O,, O5
i Oy), skierowane do tyhu, tak aby nie powodowaty ol$nienia innych uzytkownikow drogi.

Warunek umiarkowania jest spelniony, jezeli zastosowano do nich materialy odblaskowe klasy D Iub E wedlug Regulaminu
nr 104 EKG ONZ oraz: liczba znakéw nie przekracza 15, wysokos$¢ liter lub znakow zawiera si¢ migdzy 300 mm a 1000 mm,
a faczna powierzchnia odblaskowa materiatu klasy D nie przekracza 2 m>.

Dopuszcza si¢ dwa dodatkowe kierunkowskazy tylne na samochodach cigzarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t,
autobusach oraz na przyczepach o mmc powyzej 750 kg (kat. Ny, N3, My, M3, O, O;31 Oy).

Jesli nie ma zainstalowanych $wiatet kat. S3, dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatta ,,stop” kat. S1 lub S2 na samochodach
cigzarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t, autobusach oraz na przyczepach o mme powyzej 750 kg (kat. Ny, N3, My, M3, O,,
031 0y).

Jesli nie ma zainstalowanych swiatet obrysowych tylnych, dopuszcza si¢ dwa dodatkowe swiatta pozycyjne tylne na samochodach
cigzarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t, autobusach oraz na przyczepach o mme powyzej 750 kg (kat. Ny, N3, My, M3, O,,
031 0y).

Swiatla dodatkowe, jesli wystepuja, powinny byé umieszczone na mozliwie najwickszej wysokosci pozwalajacej na spetienie
wymagan dotyczacych rozmieszczenia na szerokosci pojazdu i symetrii $wiatet oraz nie nizej niz 600 mm ponad $wiattami
obowiazkowymi.

Swiatla obrysowe nie sa wymagane dla pojazdéw N1 zabudowanych mickka zabudowa. Dopuszcza si¢ obecnosé dodatkowej pary
swiatel obrysowych tylnych i przednich, wystajacych poza obrys pojazdu, umieszczonych z tylu pojazdu, jesli obowigzkowe
Swiatla obrysowe nie wystaja poza obrys pojazdu.

Warunek mozna uznaé za speliony dla swiatel z halogenowym lub wyladowczym (ksenonowym) zrédtem $wiatta, jezeli
natgzenie oswietlenia kazdego swiatta w punktach 50 R i 75 R, dla $wiatet asymetrycznych, spelnia wymagania pkt 6.2.5 dla klasy
B Regulaminu nr 112 EKG ONZ podczas pracy silnika przy sredniej predkosci obrotowe;.

Dopuszcza si¢ dodatkowa parg $wiatet umieszczonych na wysokosci nie wigkszej niz 4000 mm.

Tylko dla ciagnikow o dlugosci ponizej 4,6 m i odleglosci pomigdzy zewngtrznymi krawedziami powierzchni §wietlnych ponizej
1,6 m.

Dla ciagnikéw 400-1900 mm; jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie wymaganej wysokosci, dopuszcza sig¢
2300 mm (dla swiatet postojowych — 2100 mm).

Dla ciagnikéw dopuszcza si¢ 4 $wiatta, w tym: 2 §wiatla umieszczone na wysokosci ponizej 900 mm i o minimalnej odlegtosci
pomigdzy nimi 400 mm oraz 2 $wiatla umieszczone na wysokosci maksymalnie 2300 mm i o minimalnej odlegtosci pomigdzy
nimi 600 mm (dopuszcza si¢ 400 mm dla ciagnikdw o szerokosci ponizej 1,3 m).

Dopuszczalne tylko dla ciagnikéw o szerokosci powyzej 2,1 m.

Nieobowiazkowe, wymagania jak dla pojazdow samochodowych.

Obowiazkowe dla przyczep o szerokosci 1,6 m i wigce;j.

Stosuje si¢ do pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 31 marca 2011 r.

Jezeli ze wzgledow konstrukcyjnych pojazdu nie jest mozliwe osiggnigcie wartosci 80%, to taczna dtugosé moze by¢ zmniejszona
do 60%; stosuje si¢ do pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 10 pazdziernika 2011 r.

N Jezeli przednie $wiatta pozycyjne motocykla sa barwy z6ltej samochodowej, to wymagane sa dwa takie $wiatla umieszczone

symetrycznie po jednym z kazdej strony pojazdu.

* Dla pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 31 grudnia 2009 r . dopuszcza sig stosowanie przetacznika aktywujacego

lub dezaktywujacego te funkcje.



Zalacznik nr 3

WYMIARY WYJSC, PRZEJSC, SIEDZEN ORAZ ODSTEPY MIEDZY SIEDZENIAMI
W AUTOBUSACH

1) Klasy autobuséw

Dla autobuséw kategorii M2 i M3 majacych nie wigcej niz 22 miejsca oprocz siedzenia kierowcy,
wystepuja dwie klasy pojazdow:

- ,klasa A”: pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerow stojacych; pojazd tej klasy ma siedzenia
i powinien mie¢ przestrzen dla pasazerow stojacych;

- ,klasa B”: pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazerdw stojacych; pojazd tej klasy nie ma
przestrzeni dla pasazerdéw stojacych.

Dla autobuséw kategorii M2 i M3 majacych wigcej niz 22 miejsca oprocz siedzenia kierowey wystgpuja
trzy klasy pojazdow:

- klasa I”: pojazdy, w konstrukcji ktérych przewidziano przestrzen dla pasazeréw stojacych,
umozliwiajacg czgste przemieszczanie sig¢ pasazerow;

- klasa II"”: pojazdy przeznaczone zasadniczo do przewozu pasazeréw siedzacych, o konstrukcji
umozliwiajacej przewdz pasazerdw stojacych w przejsciach i/lub na powierzchni dla pasazerdéw stojacych,
nieprzekraczajacej powierzchni zajmowanej przez dwa podwojne siedzenia;

- ,klasa III”’: pojazdy przeznaczone wytacznie do przewozu pasazeréw siedzacych.

2) Minimalne wymiary wyjs¢.

Poszczegolne rodzaje wyjs¢ majq nastepujace wymiary minimalne:

Klasa autobusu Klasa I Klasa IT11II, A | Klasa B Uwagi

Drzwi gtéwne Otwor drzwi Wysoko$¢ (mm) 1800 1650 1500 Ponizej 22
miejsc: 1100

Wymiar ten
Szerokos$¢ (mm) | Drzwi pojedyncze: 650 mozna
zmniejszy¢ o
100 mm, gdy
Drzwi podwojne: 1200 pomiar jest
wykonywany
na wysokosci
uchwytow

Drzwi awaryjne Wysokos¢ (mm) 1250 Ponizej 22
miejsc: 1100

Szerokos¢ (mm) Ponizej 22
550 miejsc: 300
przy nadkolach

Okno awaryjne | Powierzchnia (mm®) 400000 Mozliwe jest
wpisanie w t¢
powierzchnie
prostokata o

wymiarach
500x700 mm

Okno awaryjne umieszczone na tylnej $cianie pojazdu. | Mozliwe jest wpisanie w powierzchni¢ otworu okna

Jezeli producent nie zapewnia okna awaryjnego o awaryjnego, prostokata o wysokosci 350 mm i o szerokos$ci
minimalnych rozmiarach wymienionych wyzej 1550 mm. Naroza prostokata moga by¢ zaokraglone, przy
czym promien zaokraglenia nieprzekraczajacy 250 mm

Luk ratunkowy | Otwor luku | Powierzchnia | Mozliwe jest wpisanie w t¢ powierzchnig




(mm®) 400000 prostokata o wymiarach 500x700 mm

Uwaga:
Wymiary drzwi gtownych i drzwi awaryjnych nie maja zastosowania do pojazdu klasy B z masg calkowitg
nieprzekraczajaca 3,5 tony 1 mieszczacego do 12 siedzen dla pasazerdw, z ktorych kazdy ma swobodny

dostep do co najmniej dwojga drzwi.

3) Przejscia.

Przejsicia, oznaczajace przestrzen zapewniajaca pasazerom dostep od kazdego siedzenia lub rzedu siedzen,
do kazdego innego siedzenia lub rzgdu siedzen albo do kazdego dojscia do lub od kazdych drzwi gtdwnych
lub schodow wewngtrznych oraz kazdej powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw stojacych powinny

spetnia¢ nastepujace wymagania:

Klasa I Klasa II Klasa III Klasa A Klasa B
Wysokos¢
przejscia (mm) 1900%* 1900%* 1900* 1900* 1500
Szerokosé
przejscia (mm) 450 350 300 350 300
Uwaga:

Wysokos¢ przejscia moze by¢ obnizona o 100 mm w dowolnej cze$ci przejscia w kierunku tyhu
poprzeczne]j plaszczyzny pionowej przebiegajacej 1,5 m przed osig symetrii tylnej osi pojazdu, oraz
poprzecznej plaszczyzny pionowej przebiegajacej przez tylng krawedz drzwi gldéwnych lub najdalszych
tylnych drzwi gtéwnych, jezeli jest wigcej niz jedna para drzwi gldwnych.

4) Stopnie dla pasazerdw.

Wysokos¢ od powierzchni ziemi, pojazd bez obciazenia.

Klasy 1iA 11, 111 i B
Pierwszy stopien od ziemi | Maks. wysoko$¢ (mm) 340’ 380'°°
Min. glebokos¢ (mm) 300°
Maks. wysoko$¢ (mm) 250° | 350"
Min. wysoko$¢ (mm) 120
Pozostate stopnie
Min. gtebokos¢ (mm)
200

' 700 mm w przypadku drzwi awaryjnych. 1500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gérnym pokladzie pojazdu

dwupoktadowego.
2430 mm w przypadku pojazdu wylacznie z zawieszeniem mechanicznym.
300 mm w przypadku stopni w drzwiach za ostatnia osia.
4250 mm w przejéciach w przypadku pojazdéw majacych nie wigcej niz 22 miejsca.
*W odniesieniu do co najmniej jednych drzwi gléwnych; 400 mm dla pozostatych drzwi gtéwnych.

6230 mm dla pojazdéw majacych nie wigcej niz 22 miejsca.



5) Minimalna szerokos$¢ siedzenia.

Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia powinna wynosi¢:

Klasa I, 11, A, B 400 mm

Klasa IIT 450 mm*

* 400 mm dla autobusu o szerokosci do 2,35 m

6) Minimalna gt¢bokos¢ poduszki siedzenia powinna wynosié:

Klasal, AiB 350 mm

Klasa II i klasa I11 400 mm

7) Odstgpy migdzy siedzeniami.

W przypadku siedzen zwroconych w tym samym kierunku, odlegto$¢ migdzy przednia powierzchnia
oparcia siedzenia a tylng powierzchnia oparcia znajdujacego si¢ przed nim, mierzona w kierunku
poziomym na wszystkich wysokosciach ponad podtoga migdzy gorng ptaszczyzng poduszki siedzenia a

punktem potozonym na wysoko$ci 620 mm ponad podloga, nie powinna by¢ mniejsza niz:

Klasal, AiB 650 mm

Klasa IT 1 111 680 mm

W przypadku siedzen zwroconych w przeciwnych kierunkach odlegtos¢ migdzy przednimi powierzchniami
opar¢ siedzen, zwroconych ku sobie, mierzona w kierunku poziomym na wysokosci gérnych ptaszczyzn

poduszek siedzen, nie powinna by¢ mniejsza niz 1300 mm.



Zalacznik nr 4

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE WYPOSAZENIA POJAZDOW SAMOCHODOWYCH
W LUSTERKA
§ 1. Zaleznie od kategorii pojazdu okreslonej w zataczniku nr 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U z 2012 r. poz 1137, z p6zn. zm.), pojazdy powinny by¢ wyposazone w lusterka
lub réwnowazne im inne urzadzenia do widocznos$ci posredniej umozliwiajace obserwacje odpowiednich
obszaréw wokol pojazdu. Liczbe, klase oraz umieszczenie lusterek na pojezdzie okreslono w § 2.
Objasnienia, wymagania i ograniczenia znajduja si¢ w Regulaminie EKG ONZ Nr 46.

§ 2. Liczba, klasa oraz rozmieszczenie lusterek na pojezdzie.

Lusterko
Lusterka zewngtrzne
Nr wewngtrzne
wiersza
Kategoria . L .
. Obecnose, liczba i umieszczenie
pojazdu*
| Glowne Glowne Szerokokatne Bliskiego widzenia Przednie
Klasa [*** Klasa II Klasa IIT Klasa IV Klasa V**** Klasa VI****
2 M, Obowiazkowe Dopuszczalne Obowigzkowe | Obowiazkowe dla Obowiazkowe dla Obowiazkowe dla
(z wyjatkami)** 1 po stronie autobusu autobusu szkolnego autobusu szkolnego
kierowcy szkolnego 1 po stronie pasazera | 2 po stronie kierowcy
1 po stronie 1 po stronie 2 po stronie pasazera
pasazera pasazera
3 M, Dopuszczalne Obowiazkowe | Niedozwolone Dopuszczalne Dopuszczalne Dopuszczalne
1 po stronie 1 po stronie 1 po stronie kierowcy | (z ograniczeniami)**
4 M; kierowcy kierowcy 1 po stronie pasazera
1 po stronie 1 po stronie (z ograniczeniami)**
pasazera pasazera
(z ogranicze-
5 N, Obowigzkowe Dopuszczalne | Obowigzkowe niami)**
(z wyjatkami)** 1 po stronie
kierowcy
1 po stronie
pasazera
6 N,<7,5¢ Dopuszczalne Obowigzkowe | Niedozwolone | Obowigzkowe Obowigzkowe Dopuszczalne
1 po stronie Po obu stronach 1 po stronie 1 przednie lustro
kierowcy pojazdu, jesli pasazera (z ograniczeniami)**
1 po stronie mozna wstawi¢
pasazera lusterko klasy V Dopuszczalne
1 po stronie
kierowcy
(oba lusterka musza
by¢ zamontowane
w odlegtosci
co najmniej 2 m
od podtoza)
7 N,>7,5t Obowigzkowe Obowigzkowe Obowigzkowe




8 N; 1 po stronie 1 po stronie pasazera 1 przednie lustro
kierowcy (z wyjatkami
1 po stronie Dopuszczalne 1 ograniczeniami)**
pasazera 1 po stronie kierowcy
(z ograniczeniami)**

* Kategorie pojazdow sa okreslone w zataczniku nr 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.)

*E o ktérych mowa ww regulaminie EKG ONZ nr 46 Jednolite wymagania dotyczace homologacji urzadzen widzenia
posredniego oraz homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do instalacji tych urzadzen (Dz. Urz. UE L 177 z
10.07.2010).

Rk Klasy lusterek okresla Regulamin EKG ONZ nr 46.

skskoskok

Lusterko/a nalezy zamontowa¢ w odleglosci co najmniej 2 m od podtoza.




Zalacznik 5

WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE PRZEGRODY ORAZ ELEMENTOW DO MOCOWANIA
LADUNKOW

§ 1. Przegroda

1.1 Przegroda w pojazdach o nadwoziu zamknigtym powinna w petni oddziela¢ kabing kierowcy i
pomieszczenie przeznaczone do przewozu osob od przestrzeni tadunkowej z uwzglednieniem wysokosci i
szerokosci wewngtrznej pojazdu. W przypadku, gdy pojazd nie posiada innych miejsc siedzacych niz miejsce
kierowcy, przegroda moze dotyczy¢ tylko miejsca kierowcy na wypadek przemieszczenia si¢ fadunku.

1.2 Odlegtos¢ od przegrody do $cian wewngtrznych bocznych oraz sufitu pojazdu nie powinna
przekracza¢ 40 mm; dopuszcza si¢ odlegtos¢ wigksza niz 40 mm w przypadku gdy na $cianach bocznych lub
suficie wystgpuja nierownosci albo w celu zapewnienia wlasciwego dziatania poduszek powietrznych.

1.3. Przegroda poddana statycznemu obciazeniu, sita odpowiadajaca 50% maksymalnej tadownosci
pojazdu na plaskiej powierzchni czotowej o wymiarach 1000 x 1000 mm oraz sitg odpowiadajaca 30%
maksymalnej tadownosci pojazdu, jednak nie wigksza niz 10 kN na ptaskiej powierzchni o wymiarach 50 x 50
mm, nie powinna ulec trwalym odksztalceniom wigkszym niz 300 mm. Po deformacji nie powinna posiadac
ostrych krawedzi lub innych mogacych doprowadzi¢ bezposrednio do zranienia osob przebywajacych
wewnatrz pojazdu.

1.4 W przypadku gdy czes$¢ przegrody wykonana jest z metalowej siatki to powierzchnia czotowa o
wymiarach 50 x 50 mm, poruszajaca si¢ réwnolegle do podtuznej osi pojazdu, nie powinna przejs¢ przez oczka
siatki w zadnym mozliwym potozeniu.

1.5 Dla celéow badan wytrzymatosciowych dopuszcza si¢ badanie przegrody oraz elementow
mocujacych tadunek, poza pojazdem, z wykorzystaniem ramy (konstrukcji zastgpczej) pod warunkiem, ze ich

system mocowan jest identyczny z rzeczywistym.

§ 2. Wytrzymatos¢ elementow do mocowania tadunku.
1. Obciazenia elementéw do mocowania fadunku.

Tabela 1.

Warto$¢ obcigzen Maksymalna masa catkowita pojazdu
Fx[kN] My [t]

1
FN:Zmeg

ale 3,5 <Fy<8

1
FN = gmp X g
ale 3,5 <Fy<5
1
FN = Emp X g
ale 3<Fy<4

5,0< mMymc < 7,5

2,5<mymc<5

myvmc < 2,5

Gdzie:
m,- maksymalna tadownos¢ pojazdu
g- przyspieszenie ziemskie (9,81 m/s”)




2. Okreslenie liczby elementéw do mocowania fadunku.

2.1. Pojazdy o przestrzeni tadunkowej o dtugo$ci do 1300 mm, powinny posiadaé¢ co najmniej dwie pary
elementéw do mocowania tadunku (dwa elementy na kazda strone).

2.2. Minimalna liczba par elementéw do mocowania tadunku », powinna bazowac na dlugosci przestrzeni

fadunkowej L (w mm) i oblicza si¢ wedlug wzoru:

L — (2% 250)

—+1
800 *

3. Okreslenie rozmieszczenia elementow do mocowania tadunku.

N =

3.1. Elementy do mocowania tadunku powinny by¢ umieszczone na podtodze, i/lub na $cianach bocznych,
mozliwie jak najblizej podtogi, ale nie wyzej niz 150 mm nad podtogg przestrzeni tadunkowej. Elementy do
mocowania tadunku powinny by¢é umieszczone parami, naprzeciwko siebie 1 rozmieszczone mozliwie
rownomiernie wzdhuz przestrzeni tadunkowe;.

3.2. Odlegtos¢ migdzy parami elementéw do mocowania tadunku Lg, wzdhuz przestrzeni tadunkowe;j,
powinna wynosi¢ Ls < 700 mm; w przypadku gdy mocowanie tylnego zawieszenia pojazdu uniemozliwia
spetnienie tego wymagania, dopuszcza si¢ Ls < 1200 mm

3.3.0dleglos¢ uzytkowej przestrzeni tadunkowej od przedniej i tylnej granicy przestrzeni fadunkowej nie
powinna by¢ wigksza niz 250 mm.

3.4. Odlegtos¢ uzytkowej przestrzeni fadunkowej od bocznej granicy przestrzeni tadunkowej nie powinna

by¢ wigksza niz 150 mm.

L <250 =250

[

=150

Rys 1. Rozmieszczenie elementow do mocowania tadunku.
4. Konstrukcja elementéw do mocowania tadunku.

Tabela 2. Rozmiar elementow do mocowania fadunku.

Srednica sprawdzianu Maksymalna Masa Calkowita pojazdu
d; [mm] mypvic [t]
35 5,0<mymc<7,5
25 2,5<mymc< 5
20 myvc< 2,5




Rys 2. Ksztalt elementéw do mocowania fadunku.
5. Tabliczka informacyjna.
Wewnatrz przestrzeni tadunkowej powinna by¢ umieszczona tabliczka o minimalnych wymiarach
100 x 130 mm zawierajaca napisy wykonane czcionka w kolorze biatym na niebieskim tle oraz biata
ramke, na ktorej powinny by¢ zawarte informacje o maksymalnym obciazeniu kazdego z punktéw

mocowania tadunku (w kN).



UZASADNIENIE

Podstawa prawng do wydania projektowanego rozporzadzenia jest art. 66 ust. 5 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22012 r. poz. 1137, z pdzn. zm.).
Zmiany zaproponowane w przedktadanym projekcie rozporzadzenia sa w szczegolnosci:
— efektem prac zespohu roboczego ad hoc ds. warunkéw technicznych pojazdow;
— wynikaja z koniecznosci dostosowania przepisow krajowych do wymagan
obowiazujacych w catopojazdowej homologacji typu, aby zapobiec sytuacjom,
w ktérych wspolnotowe (UE) wymagania homologacyjne pojazdow beda roézne niz
krajowe warunki techniczne pojazdéw, weryfikowane w toku okresowych badan
technicznych pojazdéw;
— dostosowaniem przepisOw rozporzadzenia do zmian jakie zaszty w regulacjach UE
i EKG ONZ.
W Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju zostal powolany zespdt roboczy ad hoc celem
analizy 1 wypracowania niezb¢dnych zmian w Dziale II (Wymiary, masy i naciski osi pojazdu)
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbg¢dnego wyposazenia (Dz. U. z 2015 r. poz. 305),
w sklad ktérego weszli przedstawiciele Glownego Inspektora Transportu Drogowego,
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, jednostek uprawnionych: Instytutu
Transportu ~ Samochodowego, Przemyslowego  Instytutu  Motoryzacji,  Instytutu
Technologiczno — Przyrodniczego, Przemystowego Instytut Maszyn Budowlanych, Instytutu
Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL oraz Politechniki Warszawskie;.
Zmiany w regulacjach UE i EKG ONZ w zakresie mas i wymiaro6w wymusilty konieczno$¢
uaktualnienia przepisow zawartych w nowelizowanym rozporzadzeniu pod katem
zmienionych wartosci mas i wymiarow, z uwzglgdnieniem wszystkich konfiguracji pojazdow.
Obowiazujacy stan prawny nie okresla dopuszczalnej warto$ci masy calkowitej pojazdu
samochodowego o dowolnej liczbie osi wigkszej niz trzy, czyli pojazdow samochodowych
wieloosiowych. Podobnie obecne przepisy nie okresla dopuszczalnej wartosci masy
catkowitej pojazdu cztonowego Iub zespotu pojazdéw o dowolnej liczbie osi wigkszej niz
cztery. W zwiazku z powyzszym w przepisach o warunkach technicznych, nie sg obecnie
uwzglednione dopuszczalne wartosci mas i naciskow osi ww. pojazdow i zespotéw pojazdow.
Obecne przepisy nie reguluja takze dopuszczalnej dlugosci m.in. pojazdéw wolnobieznych

oraz ciagnikow rolniczych.



W zwiazku z powyzszym projektodawca w pkt 2 projektu zmiany rozporzadzenia
zaproponowat nowe brzmienie DZIALU II ,WYMIARY, MASY I NACISKI OSI
POJAZDU”. Proponowana nowelizacja przepisow Dziatlu II ma na celu uwzglednienie
dopuszczalnych wartosci mas, naciskéw osi oraz dhlugosci dla wszystkich pojazdow
1 zespolow pojazdow w dowolnej ich konfiguracji. Nalezy wyraznie podkresli¢, ze dotychczas
okreslone dopuszczalne wartosci mas, naciskdw osi oraz dlugosci dla poszczegdlnych
pojazdéw 1 zespolow pojazdow zostaly zachowane, a zmiana polega na okresleniu ww.
parametrow dla pojazdéw i zespotdw pojazdow dla ktdrych te parametry nie byly okreslone.
W ramach prac nad zmiang rozporzadzenia stwierdzono, ze zapisywanie zmian jedynie dla
poszczegolnych paragrafow moze niekorzystnie wplynaé na czytelno$¢ proponowanej
nowelizacji, dlatego zdecydowano o zmianie redakcyjnej calego Dzialu 1L
W zwiagzku z powyzszym projekt w obecnym brzmieniu okresla juz dopuszczalne wartosci
masy catkowitej pojazdu samochodowego o dowolnej liczbie osi wigkszej niz trzy oraz
pojazdu czlonowego lub zespolu pojazdéw o dowolnej liczbie osi wigkszej niz cztery.
Uregulowana zostat takze kwestia dopuszczalnej dlugosci wszystkich pojazdow,
z uwzglednieniem pojazdow czterokotowych (4,00 m), ciagnikéw rolniczych i pojazdow
wolnobieznych (12,00 m).

Projektodawca zharmonizowat z regulacjami UE (w § 2 ust. 5) takze wykaz urzadzen
1 wyposazenia, ktore nie muszg by¢ uwzglednione przy okreslaniu wymiaréw zewngtrznych
pojazdu, odwotujac si¢ do Rozporzqdzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia
2012 r. w sprawie wykonania rozporzqdzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego
i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczqcych mas i wymiarow
pojazdow silnikowych oraz zmieniajqce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady. Pelng harmonizacj¢ z przepisami ww. Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012
zastosowano takze do wymagan w zakresie zwrotnosci pojazdow i zespolow pojazdow
(w § 5a) oraz warunkow réwnowaznosci zawieszen dla osi napgdowej lub osi napedowych
pojazdu (w § 5b).

Zmiany tego dzialu uwzgledniaja takze zupelnie nowe rozwiazania np. podwyzszenie
dopuszczalnej masy calkowitej autobusu o dwodch osiach do 19,5 tony (§ 3 ust. 1 pkt 10) oraz
rozszerzenie przypadkéw, w ktorych szeroko$¢ pojazdu moze wynosi¢ 2,6 m,
o klimatyzowany kontener lub wymienne nadwozie (§ 2 ust. 2).

Ponadto w ramach operacji transportu intermodalnego dla pojazdéw cztonowych majacych
5 lub 6 osi przewozacych kontenery lub wymienne nadwozia o maksymalnej dlugosci

do 45 stop, w zaleznos$ci od kompletacji ciagnik siodlowy — naczepa, okreslono dopuszczalna



mas¢ catkowita na poziomie 42 lub 44 ton. Tozsame rozwiazanie zastosowano dla naczep
przystosowanych techniczne do operacji transportu intermodalnego. Proponowane regulacje
dotyczace dopuszczenia przewozu kontenerow 45-stopowych w operacjach transportu
intermodalnego, przewiduja takze mozliwo$¢ wydluzenia pojazdu lub zespolu pojazdu
przewozacego taki kontener o 0,15 m. Powyzsze przepisy rozporzadzenia przygotowywane
byty w trakcie prac, na poziomie UE, nad zmiana Dyrektywy 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. ustanawiajqcq dla niektorych pojazdow drogowych poruszajqcych sie na terytorium
Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciqzenia w ruchu miedzynarodowym. Majac na uwadze,
ze w dniu 6 maja 2015 r. zostala ogloszona Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajagca ww. Dyrektywe Rady 96/53/WE,
przepisy przedmiotowego rozporzadzenia w powyzszym zakresie zostaly dostosowane
do ogloszonego tekstu.

Ponadto projekt rozporzadzenie (w § 5) okresla nowe dopuszczalne wartosci naciskow osi
pojazdéw 1 zespolow pojazdéw, ktore nie byly regulowane obecnymi przepisami,
jednoczesnie  zachowujac  zasadniczo  dotychczasowe dopuszczalne naciski  osi
na niezmienionym poziomie np. dopuszczalny nacisk pojedynczej osi nienapgdowej nie moze
przekroczy¢ 10 ton. Wyjatkiem w tym zakresie jest wprowadzenie nowego parametru 9 ton
na o$ w przypadku grupy osi skladajacej si¢ z wigcej niz trzech osi pojazdow silnikowych,
w ktorej co najmniej jedna o$ sktadowa jest osia napgdowa, przy odleglosci wigkszej niz 1,30
m 1 nie wigkszej niz 1,80, jezeli jest ona wyposazona w kota blizniacze 1 zawieszenie
pneumatyczne lub réwnowazne. Podobnie parametr 9 ton zostal wprowadzony dla osi
nienapedowych jezeli jest ona wyposazona w kota blizniacze i zawieszenie pneumatyczne.
Ponadto przyktadem nowej wartosci dopuszczalnego nacisku osi pojazdu jest o$ skladajaca
si¢ z trzech osi nienapedowych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep przy odleglosci
migdzy osiami skfadowymi wigkszej od 1,4 m 1 mniejszej lub réwnej 2,0 m, ktéra nie moze
przekraczaé 27 ton. Dodatkowo projektodawca staral si¢ kompleksowo uregulowaé kwestig
dopuszczalnych naciskow osi dowolnej konfiguracji uwzgledniajac m.in. przypadek grupy osi
sktadajacej si¢ z wigcej niz trzech osi pojazddw silnikowych, w ktdrej co najmniej jedna o$
sktadowa jest osig napedowa.

Istotnym celem wprowadzanych zmian Dzialu II, jest zapewnienie wlasciwej kontroli
pojazdéw przez organy do tego uprawnione (Policja, ITD) oraz ograniczenie dopuszczania
przez stacje kontroli pojazdéw do ruchu drogowego pojazdow i zespotdéw pojazddw, ktorych

dopuszczalne wartosci mas i naciskoOw osi nie sa ujgte w ocenie obowigzujacych przepisach.



Przyczyni si¢ to skutecznego eliminowania z ruchu drogowego pojazdow i zespoldw
pojazdéw, ktérych dopuszczalne wartosci mas i naciskow osi przekrocza te okreslone
w znowelizowanym rozporzadzeniu.

Podsumowujac proponowana nowelizacja przepiséw ,Dzialu II” uwzglednia postep
motoryzacji 1 obejmuje dopuszczalne wartosci mas i naciskéw dowolnych konfiguracji
pojazdéw oraz ich osi.

W zwigzku z uwaga Ministerstwa Spraw Zagranicznych w uzupetnieniu do uzasadnienia
przygotowany zostal dodatkowy dokument w formie tabeli przedstawiajacy zbieznos¢
pomigdzy przepisami projektu rozporzadzenia, a przepisami miedzynarodowymi (UE i EKG
ONZ) oraz wskazujacy przepisy krajowe nie objgte prawem migdzynarodowym.

Dodatkowo projekt rozporzadzenia w przepisach ogolnych w zaproponowanym brzmieniu § 1
ust. 2a w sposob wyrazny wskazuje obowiazek spelnienia wymagan 1 warunkow
technicznych dla pojazdu, w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych zmieniajacych jego
rodzaj, na dzien dokonania zmian rodzaju pojazdu. Natomiast proponowane zmiany obecnie
obowiazujacych definicji oraz przyjete rozwiazanie odwotujace si¢ bezposrednio do definicji
okreslonych w przepisach UE dotyczacych badan homologacyjnych lub regulaminach EKG
ONZ ma na celu pelng ich harmonizacj¢ oraz wykluczenie trudnosci interpretacyjnych w
przypadku stosowania innych definicji w prawodawstwie krajowym. Jednocze$nie
dostosowano przepisy warunkéw technicznych do przepisow homologacyjnych w zakresie
pojedynczej osi pojazdu, poprzez wprowadzenie jej definicji i zmiany dotychczasowego
brzmienia § 4 ust.1.

W § 1 ust. 2b uregulowano kwesti¢ dostosowania §wiatet mijania pojazdow przeznaczonych
do ruchu lewostronnego przebywajacych czasowo na terytorium Polski. Dost¢gpne analizy
wskazuja, ze jazda w kraju o przeciwnym kierunku ruchu samochodem z niesymetrycznymi
reflektorami moze powodowac oSlepienie jadacych z przeciwka. Maja na uwadze,
ze producent jest zobowigzany wyposazy¢é pojazd w odpowiednie $rodki w celu
ograniczenia oslepiania w krajach o przeciwnym kierunku ruchu, to kierujacy powinien
zadba¢, aby $rodki te byly zastosowane (np. zastoniecie czesci zewngtrznej powierzchni
szyby reflektora; skierowanie $wiatla w dol, zezwala si¢ na odchylenie $wiatta
w poziomie; inny dowolny sposob usunigcia lub ograniczenia asymetrycznej czesci wiazki
$wiatla). Reflektory moga by¢ tez fabrycznie przystosowane do dwéch kierunkéw ruchu
z mozliwoscig jednoznacznego przetaczenia na kazdy z nich przy zachowaniu peinej
charakterystyki §wietlnej. Kierujacy powinien mie¢ dostgpne informacje w tej kwestii od

producenta pojazdu (w dokumentacji homologacyjnej) i powinien si¢ do nich zastosowac.



Majac na wzgledzie bezpieczenstwo w ruchu drogowym, w szczegdlnosci w okresie
od zmierzchu do $witu oraz analogiczne rozwigzania stosowane w krajach takich jak Wielka
Brytania i Francja, wprowadzenie przedmiotowe] regulacji jest zasadne.Zmiana
rozporzadzenia w tym zakresie jest zgodna z warunkami technicznymi okreslonymi w pkt 8
zalacznika nr 1 do Konwencji o ruchu drogowym, sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada
1968 r. Jednoczesnie projektodawca w powyzszym przypadku dopuszcza dla swiatel mijania
mozliwo$¢ stosowania $wiatet symetrycznych, przez nie spelnienie obowigzku jaki wynika
z Ip. 2 kol. 16 tabeli zalacznika nr 6 do rozporzadzenia, okreslajacego, ze swiatta mijania
,powinny by¢ asymetryczne i oswietla¢ droge po prawej stronie na wigkszg odlegtos¢ niz
po lewej stronie”.

W § 7 ust. 8a — 8c uregulowano kwesti¢ mozliwosci montazu np. bagaznika rowerowego
na kuli urzadzenia sprzggajacego, bez uszczerbku dla obowiazujacych przepisow
zakazujacych zakrywania §wiatet zewngtrznych i tablic rejestracyjnych pojazdu. Mozliwos¢
montazu takiego bagaznika uzalezniono od kwestii maksymalnego statycznego obcigzenia
pionowego urzadzenia sprzggajacego (przepisOw juz obowigzujacych) oraz zabezpieczenia
przed jego rozlaczeniem lub przemieszczeniem, powodujacym uszkodzenie pojazdu,
poddanego przyspieszeniu 5 g w kierunku wzdtuznym i 3 g w kierunku poprzecznym, przy
obcigzeniu urzadzenia bagazowego masa odpowiadajaca jego dopuszczalnej nosnosci
okreslonej przez producenta takiego bagaznika.

Zmiana § 8 ust. 4 pkt 3a 1 3b ma na celu ujednoliceniec nazewnictwa stosowanego
w przepisach krajowych i1 miedzynarodowych ,fotelik bezpieczenstwa dla dziecka”,
stosownie do definicji zawartej w regulaminie nr 129 EKG ONZ — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji ulepszonych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci stosowanych
na pokladach pojazdow silnikowych.

Zmiana § 8 wust. 4 pkt 7 jest powieleniem dotychczas obowiazujacego przepisu,
a wprowadzona zmiana na celu ograniczenie stosowania tego przepisu do dania 30 czerwca
2016 r. Po tej dacie beda stosowane nowe wymagania dla przegrody okreslone w § 8 ust. 4
pkt 9 1 10. Zastosowane w nim sformutowanie ,,0 odpowiedniej wytrzymatosci” odnosi si¢
do procedury badawczej wykonywanej przez jednostke uprawniong w toku badan
homologacyjnych typu pojazdu.

Wprowadzono przepisy regulujace kwesti¢ oddzielenia w samochodzie cigzarowym
(o maksymalnej masie catkowitej do 7,5 tony) wnetrza kabiny kierowcy oraz pomieszczenia
przeznaczonego do przewozu 0sob od przestrzeni tadunkowych trwalq przegroda tzw. kratka.

Uwzgledniono tez alternatywna mozliwos¢ zastosowania elementéw mocowania fadunku,



okreslona w dodanym zataczniku. Speinienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone
dokumentem wydanym przez jednostk¢ uprawniong. Ma to na celu wyeliminowanie
przypadkdéw naduzywania regulacji dotyczacych montowania tzw. kratki, celem zmiany
kategorii pojazdu z samochodu osobowego na cigzarowy (zmiana w § 8 ust. 4 pkt 91 10).
Zmiana w § 9 ust. 1 pkt 3 jest wynikiem wprowadzenia normy EURO VI i EURO 6
w zakresie emisji spalin dla silnikéw z zaptonem samoczynnym.

Niniejsza nowelizacja w § 9a — 9d reguluje takze rézne przypadki przebudowy pojazdu
okreslonej kategorii homologacyjnej dokonanej po jego rejestracji. Tak przebudowany
pojazd musi spei¢ wszystkie warunki techniczne dla zmienionego rodzaju pojazdu
okreslone w przedmiotowym rozporzadzeniu.

W § 9e okreslono o jak powinny by¢ oznakowane naczepy wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego w celu umozliwienia ich przewozu réznymi rodzajami transportu
bez przetadunku samego towaru na calej trasie przewozu. Poniewaz w praktyce najczgsciej
transport intermodalny polega na faczeniu transportu samochodowego z transportem
kolejowym, totez przewoznicy samochodowi musza dostarcza¢ fadunki do punktow
przeladunkowych transportu kolejowego takimi jednostkami intermodalnymi (kontenerami,
nadwoziami wymiennymi, naczepami intermodalnymi), ktére umozliwig ich zatadunek na
specjalistyczne wagony kolejowe przystosowane do ich przewozu.

Prawidlowe oznakowanie naczep jest bardzo istotne zaréwno dla operatordw transportu
intermodalnego, czy armatorow, jak 1 dla przewoznikow kolejowych 1 zarzadcow
infrastruktury kolejowe;.

Poniewaz przew6z koleja jednostek tadunkowych transportu intermodalnego w tym rowniez
naczep prawie zawsze przekracza normalne gabaryty dopuszczalne w transporcie kolejowym
(ograniczone przede wszystkim w tunelach kolejowych) totez w konsekwencji takie tadunki
mogg by¢ regularnie przewozone tylko na S$cisle okreslonych trasach przystosowanych
do przewozu duzych gabarytow. Zatem kazda jednostka tadunkowa transportu
intermodalnego powinna by¢ oznaczona kodem gabarytowym, ktory okresla przydziat
do danej trasy kolejowej. Kod ten stanowi kombinacje maksymalnej dtugosci/wysokosci
jednostki tadunkowej. Aby mozliwe byto odbywanie przewozoéw na danej trasie, kod gabarytu
jednostki tadunkowej nie moze wyjs¢ poza kod trasy kolejowej. Ponadto, pewne wagony
wyposazone w bardzo niska platform¢ tadunkowa posiadaja cyfry korekcyjne, ktore,
w zaleznosci od panstwa, umozliwiajg transport jednostek tadunkowych wyzszych o kilka
centymetréw. Zatem uzywane w transporcie intermodalnym jednostki tadunkowe musza

zosta¢ zaopatrzone w ujednolicony kod gabarytu.



Prawidlowe oznakowanie intermodalnych jednostek tadunkowych, w tym rowniez naczep jest
takze istotne ze wzgledu na fakt, iz stanowi ono potwierdzenie dopuszczenia do przewozenia
ich transportem kolejowym. W przypadku naczep siodlowych takie oznakowanie zawiera
wazne informacje dla szybkiego i bezpiecznego zatadunku (wysokos$¢ wozka, kod zgodnosci
dla wagondéw - kadzi). Ponadto oznakowanie to pozwala na identyfikacj¢ wlasciciela.

W § 9 ust. 1b w $lad za postanowieniami Konwencji o ruchu drogowym sporzadzonej
w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r. (pkt. 8 zalacznika nr 1), wprowadzono ogdlne wymagania
jakie powinien speti¢ uklad kierowniczy pozwalajacy kierujacemu na tatwa, szybka
1 niezawodng zmian¢ kierunku ruchu pojazdu. Przepis zabezpieczajacy, przed przypadkami
stosowania uktadu kierowniczego np. w autobusie o mmc 12 tony z samochodu ci¢zarowego
o mmc 3,5 tony, jednoczesnie bedacy podstawa prawng do sprawdzenia podczas okresowe
badania technicznego wytrzymatosci ukladu kierowniczego i mozliwosci jego zacigcia
podczas skretu.

Projektodawca w § 11 ust. 1 pkt 4 w zakresie predkosciomierza doprecyzowal, ze musi
on by¢ wyskalowany w km/h albo jednoczesnie w knmv/h i mph (milach na godzing).
Wprowadzono przepisy zapewniajace kierujacemu autobusem szkolnym, zarejestrowanym
po raz pierwszy po 1 stycznia 2016 r. niezbedng widoczno$¢ poprawiajaca bezpieczenstwo
ruchu drogowego (brzmienie zmieniane w § 11 w ust. 1 pkt Se 1 5f).

Projektowane dostosowanie przepisow (w § 11 w ust. 1 pkt 9) uwzglednia takze przypadek
nowych homologowanych pojazdéw, ktére stosownie do Regulaminu 17 EKG ONZ jezeli
tylna kanapa (siedzenia) przechodzi niezbedne badania dotyczace rozproszenia energii, moze
nie posiada¢ zagldwkoéw. Przedmiotowe rozporzadzenie naktada jedynie obowiazek
wyposazenia pojazdu w homologowane zaglowki na kazdym zewngtrznym siedzeniu
przednim, co jest w stosunku do obecnie obowiazujacych przepisow ich liberalizacja.
Oznaczenie R17 dotyczace Regulaminu 17 EKG ONZ musi by¢ na kazdym pojezdzie
w widocznym miejscu, co jest gwarancja, ze mamy do czynienia z homologowanym
zagldwkiem siedzenia. Zagldéwki moga wystgpowaé réwniez na innych siedzeniach, niz
zewngetrzne przednie. Diagnosta moze tez zweryfikowaé, czy tylny zaglowek po prostu nie
zostal zdemontowany. Nalezy wyjasni¢, ze nadal wiekszo$¢ producentéw homologowanych
pojazdéw ze wzgledu na ocene bezpieczenstwa (np. NCAP) nie rezygnuje z zaglowkow
tylnych siedzen (kanapy).

W § 18 ust. 1 pkt 15 okreslono wymagania dla autobusu miejskiego w zakresie urzadzen
technicznych ulatwiajacych dostgp pasazerom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

wnioskowany przez Izb¢ Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Uwzgledniono takze



postulowane zwolnienie autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub
podmiejskiej lub w przewozach okazjonalnych z obowigzku wyposazenia w apteczke
doraznej pomocy, ogumione koto zapasowe, zastony w bocznych oknach oraz bagaznik
urzadzony w taki sposob, aby umieszczony w nim bagaz byl zabezpieczony przed
wypadnigciem, uszkodzeniem lub zniszczeniem. Ponadto warunki dodatkowe dla autobusu
dostosowano do Regulaminu EKG ONZ nr 107 okreslajac, ze przewo6z osoby wozkiem
inwalidzkim moze odbywac si¢ takze przodem do kierunku jazdy, a nie jak to bylo obecnie
jedynie tylem do kierunku jazdy.

W § 23 uwzgledniono takze postulat srodowiska reprezentujacego branzg przewoznikow
drogowych, odnoszacy si¢ do mozliwosci wystapienia przypadkéw braku obowiazku
wyposazenia autobusu ,tempo 100”7 w przyrzad kontrolny (tachograf) oraz organicznik
predkosci. Projektodawca przez nowelizacje przepisdéw uwzglednil wylaczenia okreslone
m.in. w art. 3 i 13 Rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 (DZ. U. UE L. 102 z 11.04.2006 r. str.
1,

a dotyczace np. pojazdéw uzywanych do przewozu oséb w ramach przewozow regularnych,
ktérych trasa nie przekracza 50 km oraz pojazdéw bedacych wlasnoscia organdw
publicznych, lub wynajmowanych przez nie bez kierowcy, w celu wykonywania przewozoéw
drogowych, ktore nie stanowia konkurencji dla prywatnych przedsigbiorstw transportowych.
Projektodawca dostosowat takze wymdg wyposazenia pojazdu w ogranicznik predkosci
do przepiséw art. 66 ust. la ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
w brzmieniu nadanym zmiang zawarta w Dz. U. z 2004 r. Nr 92 poz. 884, ktory to wymobg
wyposazenia pojazdu w ogranicznik predkosci byt uzalezniony od daty pierwszej rejestracji
pojazdu. Szczegolowe daty graniczne pierwszej rejestracji pojazdu, ktére determinuja
obowiazek wyposazenia pojazdéw w ogranicznik predkosci okreslone zostaty w art. 3
powyzszej zmiany ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Wprowadzono, postulowany przez Ministra Obrony Narodowej, sposdb oznakowania pojazdu
patrolu rozminowania saperskiego (dodany § 33 ust.3).

Projekt rozporzadzenia wprowadza takze mozliwos¢ stosowania specjalnych opon dla
przyczep rolniczych (§ 45 w ust. 3 pkt la), ktére powoduja zwigkszenie szerokosci
przyczepy. Dopuszczalna szerokos$¢ przyczepy rolniczej bgdzie mogta wynosi¢ do 3 m, ale
tylko w przypadku gdy zwigkszenie jej szerokosci, ponad obecnie obowiazujace 2,55 m,
bedzie wynikato z zastosowania specjalnych opon, stosowanych szczegdlnie w rolnictwie.

W odréznieniu od opon samochodowych, ktérych wilasciwosci oceniane sg w roznych

warunkach atmosferycznych, ale niemal wylacznie na drogach, oponom rolniczym stawia si¢



dwojakie wymagania. Musza charakteryzowaé si¢ dobra trakcja i w jak najwigkszym stopniu
chroni¢ glebg przed skutkami ugniatania. Z drugiej strony, powinny zapewnié¢ bezpieczne
warunki podczas przejazdow po drogach utwardzonych. Dlatego tez zastosowanie opon
szerokich/specjalistycznych (max szer. pojazdu 3000 mm) ktére sa oponami
niskoci$nieniowymi, zwigksza powierzchnie styku z podlozem, zmniejszajac tym samych
nacisk na jednostk¢ powierzchni, zmniejszajace ugniatanie gleby (niszczenie struktury)
co ma istotny wplyw na efektywno$¢ produkcji rolnej, oraz ma istotny wplyw
na bezpieczenstwo pracy (polepsza statecznos¢é poprzeczng pojazdu).

Projekt rozporzadzenia w § 46 ust. 1 pk 1 lit. d uwzglednia tez uwagi srodowiska
reprezentujacego stacje kontroli pojazdow, ktore wnioskowaly o wprowadzenie regulacji
zwalniajacych z obowiazku stosowania lusterek dla ciggnikdéw rolniczych nie posiadajacych
kabiny, ramy ochronnej lub miejsc konstrukcyjnie przeznaczonych do ich montazu.
Projektodawca potwierdzit z jednostkami badawczym (ITS, ITP), Zze postulowana zmiana jest
zasadna. Ze wzgledu na specyfikacj¢ konstrukcji takich pojazdéw w praktyce nie ma miejsc
na mocowanie lusterek lub ich instrukcje obstugi wyraznie zabraniaja jakichkolwiek
ingerencji mogacych ostabi¢ ich konstrukcj¢. Ponadto w § 53 ust. 2 dodano w warunkach
technicznych dla motoroweréw jako obowiazkowe $wiatlo hamowania stop”
z zastrzezeniem, ze dotyczy to motoroweru zarejestrowanego po raz pierwszy, po dniu
1 stycznia 2009 .

Zmiany wprowadzone w proponowanym brzmieniu zalacznika nr 6, okreslajacym warunki
szczegolowe dotyczace $wiatet zewnetrznych pojazdu samochodowego 1 przyczepy,
w stosunku do obecnie obowiazujacych przepisow, sa dostosowaniem krajowych przepisow
do obowiazujacych regulaminow EKG ONZ. Dotycza one m.in. pofaczen elektrycznych,
rozmieszczenia na pojezdzie $wiatet do jazdy dziennej i pozycyjnych oraz wilasciwego
odwotywania si¢ do maksymalnej masy catkowitej pojazdu (mmc), a nie jak to bylo
dotychczas do dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu (dmc).

Ponadto doprecyzowano , iz motocykl moze by¢ wyposazony zardowno w $wiatla symetryczne
jak i asymetryczne. Swiatla asymetryczne moga by¢ wyposazone w zarowe zrodla $wiatla
(nie tylko halogenowe) oraz diody LED, poniewaz tylko takie sa dopuszczone w Regulaminie
nr 57 ONZ, dotyczacym rozmieszczenia $wiatet na pojazdach kategorii L3. Wg tego
regulaminu, $wiatla symetryczne zostaly dopuszczone do stosowania na motocyklach
o pojemnosci < 125 cm3 od dnia 9 wrzesnia 2001 roku i w motocyklach o pojemnosci > 125
cm3 od dnia 2 lutego 2004. Tylko w przypadku motocykli o pojemnosci >125 cm3,

symetryczne swiatta mijania moga by¢ wyposazone takze w zroédta wytadowcze.



Uproszczenie przepisu, polegajace na niepodawaniu dat poczatkowych obowiazywania
dopuszczenia $wiatet symetrycznych, powinno ufatwié¢ pracg diagnostom a przy tym nie
powinno spowodowac negatywnych skutkow dla bezpieczenstwa ruchu. Mozna
dopusci¢ swiatta symetryczne takze na motocyklach zarejestrowanych przed dniem
9 wrzesnia 2001 roku, poniewaz zostaly one ostatecznie dopuszczone dla wszystkich
pojemnosci motocykli. Ze wzgledéw technicznych nie ma zadnych przeciwwskazan, aby nie
mozna bylo montowa¢ ich jako czgsci zamiennej takze na starszych motocyklach,
z uwzglednieniem zastrzezen dotyczacych pojemnosci silnika. Zmiana taka nie wigze si¢
z zadnymi powaznymi przerobkami instalacji - tylko wymiana/montaz §wiatla z elementami
zasilajacymi, jesli nie zostaly zintegrowane w obudowie lampy. Regulamin 52 ONZ nie
wymaga stosowania urzadzen czyszczacych i1 automatyki regulujacej pochylenie wigzki
$wiatel mijania wyposazonych w wyladowcze zrodla swiatta.

Dodatkowo regulamin 48 ONZ 6 seria poprawek, dopuszcza stosowanie bocznych $wiatet
kierunku jazdy na przyczepach/naczepach o dlugosci przekraczajacej 9000 mm, co zostalo
takze uwzglednione w zmienionym brzmieniu zatacznika nr 6. Projektodawca uregulowat
takze kwestie automatycznego poziomowania dla reflektoréw ze zrédlem $wiatta o strumieniu
$wietlnym przekraczajacym 2000 Im.

Korekta wymagan dotyczacych tabliczki znamionowej (zatacznik nr 1) wynika
z konieczno$ci dostosowania przepisoéw krajowych do obowiazujacego Rozporzqdzenia
Komisji (UE) 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji  typu dotyczqcych tabliczki  znamionowej  producenta oraz numeru
identyfikacyjnego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie wykonania
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczqcych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i
oddzielnych zespotlow technicznych.

Jednakze obowiazek podawania w nagtéwku lewej kolumny kodu panstwa, w ktérym pojazd
ma zosta¢ zarejestrowany oraz maksymalnej masy catkowitej przypadajacej na grupe osi dla
pojazdéw kategorii N3, O3 lub O4, dotyczy¢ bedzie pojazdow zarejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 1 maja 2016 r. Wynika to z faktu zharmonizowania na poziomie UE
z dniem 1 listopada 2014 r. procedury homologacji typu WE pojazdu kat. M, N, O
z jednoczesnym uwzglednieniem pojazdéw, ktére beda mogly by¢ objete tzw. koncowa partia
produkcji, w okresie 12 lub 18 miesiecy, od daty 1 listopada 2014 r. (1 listopada 2014 r. +18
miesigcy = 1 maja 2016 1.).



Przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostal réwniez zweryfikowany pod katem uchylenia z
dniem 1 listopada 2014 r. czterdziestu dziewigciu dyrektyw czastkowych  bedacych
elementem procedury homologacji typu pojazdu kategorii M, N, O. Powyzsze przetozylo sig¢
na prowadzone w projekcie zmiany zalacznika nr 3, okreslajacego ,,Warunki szczegdlowe
dotyczace wyposazenia pojazdéow samochodowych w lusterka”. Jednoczesnie liczba, klasa
oraz rozmieszczenie lusterek na pojezdzie zostat dostosowane do regulaminu EKG ONZ Nr
46.

Rozporzadzenie begdzie notyfikowane Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597), ktore wdraza dyrektywe nr 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca
procedur¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepisow technicznych (Dz. Urz. WE L
204 z21.07.1998 r., z pdzn. zm.).

Projekt rozporzadzenia zaklada dwa terminy wej$cia w zycie zmienionych przepiséw. Majac
na uwadze, ze projekt wprowadza zmiang brzmienia calego Dziatu II, w § 3 projektu
zaproponowano dodatkowy, wydtuzony o sze$¢ miesigcy, termin wejscia w zycie przepisow
dotyczacych, w szczeg6lnosci wymiarow, mas i naciskdw osi pojazdow. Wydhizenie terminu
wejscia w zycie przepisOw ma na celu zapewnienie dostatecznie dlugiego terminy dla
wszystkich zainteresowanych, w szczegdlnosci przedsigbiorcow transportu drogowego
i diagnostéw, na zapoznanie si¢ ze zmienionymi przepisami w celu wlasciwego ich
stosowania lub ewentualnego dostosowania. Nalezy jednak wyraznie podkreslic,
ze projektodawca zmiang Dziahu II, nie obniza dotychczasowych dopuszczalnych parametrow
pojazdu, a jedynie dookresla w szczegdlnosci administracyjne parametry masowe pojazdu
nieokreslone przed zmiana.

Projekt aktu normatywnego nie wymaga zaopiniowania, dokonania konsultacji albo
uzgodnienia z wlasciwymi instytucjami i organami Unii Europejskiej lub Europejskim
Bankiem Centralnym.

Projektowana regulacja jest zgodna z przepisami prawa Unii Europejskie;.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2005 r. Nr 169, poz. 1414, z p6ézn. zm.) projekt zostat udostgpniony na
stronach Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Projekt

zostanie takze umieszczony na stronach BIP RCL.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju zostal powolany zespdt roboczy ad hoc celem analizy i wypracowania
niezb¢dnych zmian w Dziale II (Wymiary, masy i naciski osi pojazdu) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
(Dz. U. z 2013 r. poz. 951 i 1720). W sktad zespotu roboczego weszli przedstawiciele TDT (od 1 stycznia 2014 r. polska
wladza homologacyjna), jednostek uprawnionych (ITS, PIMOT, PIMB, ITP, BOSMAL), Politechniki Warszawskiej
(Wydziat Transportu) i Inspekcji Transportu Drogowego. Efektem prac bylo wypracowanie nowego brzmienia Dzialu 11
ww. rozporzadzenia pod katem dostosowania do aktualnie obowiazujacych przepisow w zakresie procedury homologacji
typu pojazdu. Majac na uwadze, ze warunki techniczne pojazddéw uczestniczacych w ruchu drogowym w zakresie ich
dopuszczalnych wymiaréw, mas i naciskow osi powinny uwzglednia¢ postep motoryzacji oraz obejmowaé dowolne
konfiguracje pojazdow, przygotowany projekt rozporzadzenia kompleksowo reguluje te kwestie. W toku prac podnoszono
kwestie dostosowania przepiséw w zakresie warunkow technicznych pojazdéw do nowych wymagan homologacyjnych
pojazdow w pozostatych dzialach omawianego rozporzadzenia. Zmiany te dotyczyly m.in. warunkow szczegolowych
dotyczacych $wiatet zewnetrznych pojazdéw samochodowych i ich przyczep, wymagan dla autobuséw, w tym autobusow
szkolnych i komunikacji miejskiej, czy tez zmiany rodzaju pojazdu.

Przedmiotowy projekt ma na celu zaktualizowanie przepisow w zakresie warunkow technicznych w stosunku
do obowiazujacych regulacji UE (dyrektyw i rozporzadzen) oraz regulamindw EKG ONZ, aby zapobiec sytuacjom,
w ktérych wymagania homologacyjne pojazdéw bedq rozne niz krajowe warunki techniczne pojazdow, weryfikowane
w toku okresowych badan technicznych pojazdu.

Ponadto projekt reguluje kwestie¢ dopuszczenia przewozu kontenerow 45 stopowych w operacjach transportu
intermodalnego (transportu kombinowanego) i jest odpowiedzig na postulaty branzy transportu drogowego i kolejowego,
w tym zakresie. Wypracowane regulacje pozwolg na zwigkszenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu do 44 ton przy
operacjach transportu intermodalnego, m.in. kontenerow i wymiennych nadwozi o maksymalnej dtugosci 45 stop. Takie
rozwigzania sg dopuszczone przepisami wspolnotowymi i juz sa stosowane w innych panstwach cztonkowskich
UE np. Niemcy.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dostosowanie krajowych warunkéw technicznych pojazdéow oraz zakresu ich niezbgednego wyposazenia
do rozporzadzen i dyrektyw UE oraz regulaminéw EKG/ONZ oraz wprowadzenie krajowych regulacji w obszarze
nieobjetym prawem mig¢dzynarodowym, czy tez wynikajacych ze stanu prawnego obowiazujacego przed dniem 1 maja
2004 r. tj. na dzien wejscia Polski do UE, majacych na celu zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

Szczegotowe informacje zostalty przedstawione w zalaczonej “Tabela zbieznosci projektu zmiany rozporzadzenia w
sprawie warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenie z przepisami UE oraz
EKG/ONZ”.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach cztonkowskich UE, podobnie jak w Polsce, przy opracowywaniu krajowych warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia wprowadza si¢ regulacje bazujace na rozporzadzeniach
i dyrektywach UE oraz regulaminach EKG/ONZ uzupehiajac je krajowymi regulacjami w obszarach nie objetych




prawem migdzynarodowym.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zr6dto danych Oddzialywanie

Przedsigbiorcy prowadzacy
stacje kontroli pojazddéw Techniczny

Bezposrednie — stacja kontroli
pojazdu jako miejsce
wykonywania badan

technicznych pojazddéw na
zgodnos¢ z przepisami.

4365 Transportowy Dozor

Uzytkownicy pojazdow 15 min Gléwny Urzad Statystyczny

Posrednie — pojazd
dopuszczony do ruchu musi
spelnia¢ warunki techniczne

okreslone niniejszymi
przepisami — odpowiedzialnos¢
uzytkownika pojazdu.

Producenci pojazdoéw 47

Posrednie — np. w przypadkach
krajowych dopuszczen
jednostkowych pojazdu.

Polski Zwiazek Przemystu
Motoryzacyjnego

Bezposrednie — sprawdzenie
krajowych warunkow
technicznych pojazdow
okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem w toku
badania technicznego.

Diagnosci brak danych brak danych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia powstat na skutek prac m.in. z:

M

00N

Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego (GITD).

Transportowy Dozor Techniczny (TDT).

Instytut Transportu Samochodowego (ITS).

Przemystowy Instytut Motoryzacji (PIMOT).

Instytut Technologiczni-Przyrodniczy, Laboratorium Badawcze Bezpieczenstwa Ciagnikéw i Maszyn Rolniczych
(LBC) w Ktudzienku.

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0. (PIMB).

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw (PISKP).

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu).

Projekt rozporzadzenia begdzie podlegal konsultacjom spolecznym z nastepujacymi podmiotami.
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Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazddw,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji,

Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Badawczy Drog 1 Mostow,

Transportowy Dozor Techniczny,

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Khudzienku,

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa,

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,

. Ogdlnopolski Zwiazek Pracodawcodw Transportu Drogowego,

. Pracodawcy Transportu Publicznego,

. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych,

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

. N.S.Z.Z. Kierowcdéw i pracownikow zaplecza technicznego motoryzacji,




19. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

20. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Mechanikow Polskich,

21. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcdw Samochodowych,

22. Club Antyczny Automobili & Rajdow CAAR,

23. Zwiazek Dilerow Samochoddow,

24. Polski Zwiazek Pracodawcow Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciagnikowego,
25. Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa,

26. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikdéw Transportu Nienormatywnego,

27. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

28. Stowarzyszenie Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych,

29. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,

30. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,

31. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
32. Stowarzyszenie Doradcéw ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towardéw Niebezpiecznych Koleja,
33. Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikéw Komunikacji RP, Odzial w Kro$nie,

34. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych,

35. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji, Bosmal,

36. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny,

37. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM).

6. Wplyw na sektor finansoéw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lqcznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrédia finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen | Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na

rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln z1, $rednich

ceny stale z przedsigbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz




gospodarstwa domowe

W ujeciu
niepieni¢znym

duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Przedsigbiorcy
transportu drogowego

Wejscia w zycie przedmiotowego rozporzadzenia w odniesieniu do
przedsigbiorcow transportu drogowego spowoduje klarowng sytuacje w zakresie

mas, wymiardw i naciskow osi w odniesieniu do wykorzystywanych w ruchu
drogowym pojazdow, chociazby w kontekscie kontroli na drodze. Okreslenie
parametréw administracyjnych dopuszczalnych mas, wymiardw i naciskow osi
pojazdéw (Dziat IT), dotychczas nie dookreslonych , pozytywnie wplynie na
przejrzystosé tych przepisow i jasne kryteria oceny tych parametréw takze
podczas badania technicznego pojazdu.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i
przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli i
gospodarstwa domowe. Nalezy podkresli¢, ze projektodawca w zmienianym Dziale II nie
obniza dopuszczalnych parametrow masowych pojazdoéw, a jedynie dookresla parametry
dotychczas nieokreslone.

Projektowana regulacja dotyczy zarowno pojazddéw nowych, ktore stosownie za rok, dwa lub
trzy lata beda podlegaty okresowemu badaniu technicznemu oraz pojazdéw uzywanych, dla
ktérych wymagane warunki techniczne nie ulegaja zmianie.

Na podstawie danych uzyskanych z Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM),
bazujacych na danych Centralnej Ewidencji Pojazdow (CEP MSW):

Liczba pojazdoéw zarejestrowanych w Polsce stan na 2014 r.
Rodzaj pojazdu Wszystkie pojazdy Pojazdy aktywne
(tym nieaktywne)

Osobowe 19777617 15 615 639
Cigzarowe 30334 68 2269 394
Ciagniki siodlowe 329308 283 988
Motocykle 1 188 320 603 619
Motorowery 1216091 1079 288
Autobusy 105 835 77 679
Naczepy 322 347 275 805
Inne 4339189 2154798
t.acznie: 30312 175 22360210

— ogotem zarejestrowanych pojazdoéw — 30.312.175 szt.

— aktywnych zarejestrowanych (pojadajacych optacone OC Iub badanie techniczne) —
22.360.210 szt.

— sprowadzono samochodow uzywanych — 748.863 szt.

— zarejestrowano samochodow uzywanych — 912.516 szt.

— zarejestrowano samochodéw nowych — 459.607 szt.

Przepisy obowiazujacego rozporzqdzenia w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia maja zastosowanie do wszystkich aktywnie
zarejestrowanych pojazdow (22.360.210 szt.), w szczegolnosci podczas badan technicznych
oraz kontroli na drodze.

Trudno jednoznacznie oszacowac liczbg pojazdow na ktore beda oddziatywaly przepisy
projektowanego rozporzadzenia. Majac na uwadze, ze projektowane przepisy wdrazaja m.in.
przepisy homologacyjne obowiazujace w procesie produkcji pojazdéow nowych typdéw, mozna
zatozy¢, ze projektowane regulacje bedqa mialy zastosowanie do wszystkich nowo
zarejestrowanych pojazdow (459.607 szt.). Nalezy podkresli¢, ze pojazdy te po okreslonym
czasie eksploatacji beda podlegaty badaniom technicznym na stacji kontroli pojazdéw pod




katem zgodnosci z warunkami technicznym okre§lonym w niniejszym rozporzadzeniu, a nie
na zgodno$¢ z wymaganiami zalgcznika IV lub XI do Dyrektywy 2007/46/WE, czyli
wymaganiami obowigzujacymi w procedurze homologacyjnej typu pojazdu.

Projektowana regulacja nie spowoduje, ze pojazdy prawidtowo dopuszczone do ruchu
na podstawie dotychczasowych przepiséw zostang wycofane z ruchu drogowego w zwigzku
z niespelnieniem projektowanych warunkow technicznych. Takze wlasciciele pojazddow,
producenci pojazdow oraz stacje kontroli pojazdow nie poniosa dodatkowych kosztéw
dostosowania do nowych warunkow technicznych pojazdow.

Wyjatkiem od powyzszej reguly sa projektowane przepisy § 9a-9d, ktore okreslaja warunki dla
przebudowy pojazdu uzywanego powodujace zmiang jego rodzaju. Obecnie trudno jest
oszacowa¢ liczbe pojazdoéw, ktore beda poddane przebudowie na podstawie nowo
projektowanych przepisow. Trudne jest tez do oszacowania ,,uniwersalny” koszt przebudowy
jednego pojazdu. Koszty takiej przebudowy beda wyliczane jednostkowo dla kazdego
przypadku, a ceng ustug zweryfikuje rynek, czyli popyt na tego typu ustugi wsréd wiascicieli
uzywanych pojazdow.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie [ | tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli L] n?e
zgodnosci). [ 1 nie dotyczy
[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw [ ] zwigkszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ | tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne

[] demografia [] informatyzacja

[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ] inne:

Omowienie wptywu

Brak wplywu.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Nie dotyczy.




Nie dotyczy.

Brak




